G. DIE VERKEHRSVERBINDUNGEN

I. DIE STRASSEN

Seit vorgeschichtlicher Zeit gab es im Umkreis und zwischen den Siedlungen ein
dichtes Wegenetz fiir den Personenverkehr, die Viehtrift und den Giiteraustausch. Dieses
Wegenetz orientierte sich an den natiirlichen Bedingungen der Landesnatur. Die zuneh-
mende Entwicklung urbaner Siedlungen in historischer Zeit erforderte in einem einander
bedingenden Wechselspiel dichtere und bequemere Kommunikationswege. Schon in klas-
sischer Zeit war das Wegenetz soweit entwickelt, dass ein internationaler Austausch
zwischen den Siedlungen moglich war. Dies setzte einen bedarfsgerechten Unterhalt der
Naturwege je nach ortlicher Interessenlage voraus. Archaologisch und epigraphisch las-
sen sich diese Gegebenheiten in Lykien und Pamphylien erst seit spathellenistischer Zeit
erschlieffen.

Zu den ersten Malnahmen der romischen Herrschaft in Pamphylien gehort der
Fernstrallenbau von Pergamon nach Sidé, bezeugt durch die Serien der Meilensteine
(129-126 v. Chr.)'. Damit wird ein charakteristischer Zug in der Landschaftsgeschichte
sichtbar: Die systematische LanderschlieBung aus politisch-strategischen und in ihrer
Folge auch wirtschaftlichen Beweggriinden. Der Bau dieser ersten ‘Allwetterstralle’,
deren technischer Standard (Schotterung, Pflasterung, Unterbau. Randbegrenzungen,
Kunstbauten bei Steigungen u.a.m.) unbekannt bleibt, hatte eine nicht zu unterschit-
zende Vorbildfunktion, da sie fortan Malstéabe fiir die Poleis setzte.

Die neue, bisher ungekannte Qualitat setzt sich mit den militarisch-strategischen
Straflenbauten des P. Servilius Vatia Isauricus und der Via Sebaste fort.

Gleiches geschieht unmittelbar nach der Annektion Lykiens. Der Stadiasmos von
Patara (45/46 n. Chr.) spiegelt einerseits das bestehende altere Wegenetz in Lykien, an-
dererseits den sofort in Angriff genommenen, staatlich angeordneten und gelenkten
Ausbau zu Strallen. Aus dem Wegenetz wird ein vielfaltig nutzbares, offenes Straflennetz,
das teilweise bis in die Neuzeit bestimmend wird. Diese regionalen Verbindungen hatten
Anschluss an die reichsweiten Fernstraflen. Der Unterhalt oblag (nach Analogieschliis-
sen) weitgehend den anliegenden Gemeinden. Staatlicher Druck und periodische politi-
sche Lenkung der Stralenbaumafnahmen wéihrend der romischen Kaiserzeit werden in
den Zeugnissen der Meilensteine sichtbar.

Die regionale Stralenforschung in Lykien und Pamphylien ist noch nicht soweit
fortgeschritten, dass bereits ein Kriterienkatalog zur Charakterisierung und sicheren
Datierung der unterschiedlichen monumentalen Zeugnisse — Strallendamme, Schotter-
auftrage, Pflasterungen, Unterbauten, Felsrampen, Sprengarbeiten, Geleisespuren,
Hohlwege, Briickenbauten, Entwésserung, Treppenstrallen — vorliegt.

' RapKE, Viae 1432, Nr. 8. Meilensteine dieser Strafie wurden in — Colakl (bei Sidé) und in — Takina/
Yaragh (FrexcH, Catalogue 294, 295) gefunden. Zum Verlauf der Strafie und weiteren Meilensteinen (auller-
halb 715 8) vgl. M. RarumaxN, Untersuchungen zu den Reichsstrafien in den westlichen Provinzen des
Imperium Romanum (Beihefte der BJ 55). Mainz 2003, 52, 151.
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246 Die Verkehrsverbindungen

Der romische Kunststralenbau war ohne Zweifel Vorbild fiir den Ausbau einer Viel-
zahl ortlicher Verbindungen, die den kleinraumigen Wirtschaftsverkehr belebten und
bequemer machten. So lohnte beispielhaft ein Wegebau mit Felssprengungen, Treppen-
und Hohlwegen in der Chora von Myra, deren Spuren erhalten blieben. s sind die Ge-
birgswege, die der Tagesversorgung Myras dienten — indirekt anlédsslich der Pestzeit in
Myra 542 n. Chr. erwihnt*— , oder es auch Hos. Nikolaos ermoglichten, withrend einer
Hungersnot in 25 Tagen zehn Dorfer und Weiler aufzusuchen®. Ein solches Kommuni-
kations- und Versorgungsnetz besall jede Polis in romischer und byzantinischer Zeit.
Funktionales Kriterium fur diese ausgebauten Wege und Saumpfade war eine Durch-
gangsbreite fiir beladene Lasttiere mit Packsétteln*. Das ortliche Interesse sicherte seit
jeher die Wegepflege, zumeist im Frithjahr und im Herbst.

Der Nutzung entsprechend gab es bis in die Neuzeit eine natiirliche Rangordnung der
Orts-, Regional- und Fernstraflen. Wéahrend in romischer Zeit Unterhalt und Schadens-
beseitigung (Winterschiaden, Erdrutsche) staatlicher und regionaler Aufsicht unterlagen,
hat in byzantinischer Zeit die 6ffentliche und private Fiirsorge vermutlich spiirbar abge-
nommen. Der romische Wegebau wirkte aber in seiner physischen Konsistenz tiber Jahr-
hunderte nach, ohne dass sich dies mit konkreten Beispielen sicher nachweisen lasst. Die
Aufrechterhaltung des staatlichen Post- und Kurierverkehrs wie auch des Giitertransports
in byzantinischer Zeit setzt voraus, dass ein Mindestunterhalt der Wege- und Flusstiber-
giange auf den Fern- und Regionalstrecken gewéhrleistet war. Erst in seldschukischer Zeit
ist wiederum eine staatlich geforderte und gelenkte Erneuerung der Fernstrallen durch
Briickenbauten, Zisternen und Karawansereien zu erkennen, die im wesentlichen auf die
romischen Urspriinge zurtickgreitt bzw. einer morphologischen Logik folgt.

Die Mehrheit der erhaltenen bzw. bisher bekannt gewordenen Straflenabschnitte
zeigt einen technischen Zustand der spatosmanischen Zeit, insbesondere Pflasterungen
mit teilweise wiederverwendeten Hausteinen aus den dlteren, vielfach romischen Beldagen
und je nach Moglichkeit und Konnen aus sorgfialtig verkeilten, kleinteiligen Feld- bzw.
Bruchsteinen. Hierbei werden romische Techniken, so die Stufenbauweise, weitergefiihrt.
Es ist vor allem die regionale Fiirsorge, sei es wachsende wirtschaftliche Prosperitit oder
die Wegesicherung fur die saisonalen Triften (Yaylaverkehr), die den Wegebau erneut
fordern.

Die Landwege mussten sich weitgehend der gebirgigen Landesnatur beider Provinzen
anpassen, sie richteten sich zumeist nach Flussldufen® (— Indos, — Xanthos, — Myros,
— Bathys Potamos, Alakir Cay1, Candir Cayi, — Kestros, — Kurymedon, — Melas) und
iiberwanden die Gebirge tiber seit vorgeschichtlicher Zeit genutzte Péasse wie den Sinekgi-
beli oder Avlanbeli in Lykien und den Doseme Bogazi (— Klimax 2) oder Irmasan Geg¢idi
in Pamphylien. Durch enge Schluchten wie die — Stena (1) oder an steilen Hangen wie
die — Klimax (1) wurden Strallen gebaut.

In Lykien war eine Wegefithrung entlang der Kiiste wegen der streckenweise steil
abfallenden Gebirge zuweilen extrem schwierig; die ‘Kiistenstrafle” entfernte sich daher
gelegentlich weit in das Landesinnere, an manchen Stellen wurde der Seeweg vorge-
zogen®. Der Landweg entlang der lykischen Kiiste dauerte doppelt so lange wie der See-

? Vita Nik. Sion. 82-84 (c. 52-53).

* Vita Nik. Sion. 84-90 (c. 54-57): zum Wegenetz im Bonda-Gebiet zwischen Myra und Limyra vgl.
MARKSTEINER-WORRLE, Altar 553-555.

* Vel. Harrison, Upland settlements 116, Taf. 24 b.

> Vel. Kober, Lebensraum 66.

% Vel. ZimmeRMANN, Zentrallykien 231ff. und Kober, a. O. 65.
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weg, fir den man gemeinhin nur einen Tag und eine Nacht benotigte’. Spuren von
Wagengeleisen wurden in Lykien nur bei — Seroia zwischen — Kalamin und — Anti-
phellos beobachtet®.

Seit klassischer Zeit sind Wege in Lykien und Pamphylien durch schriftliche Quellen
bezeugt. Alexander der GroBe zog im Winter 334/333 v. Chr.durch Lykien nach Pamphy-
lien, der Konsul Gnaeus Manlius Vulso fiihrte 189 v. Chr. einen Feldzug tiber lykisches und
pamphylisch-pisidisches Gebiet gegen die Galater. Konsul Manius Aquillius baute 129—
126 v. Chr. die Fernstrafie von Pergamon nach Sidé aus”. P. Servilius Vatia (Isauricus)
kampfte 78-75 v. Chr. in Lykien und Pamphylien gegen die Piraten und baute die erste
Strafie tiber den Taurus', Cornutus Aquila legte 6 v. Chr. withrend der Vorbereitungen zur
Niederwerfung der Homanadenser die Via Sebaste an'', die die pisidischen Militérkolonien
miteinander verband. Der Statthalter Quintus Veranius lie} nach Einrichtung der Pro-
vinz Lykia 45/46 n. Chr. die lykischen Wege vermessen und ein Verzeichnis anfertigen;
insgesamt werden 67 Strecken genannt. Kin solches Verzeichnis ist in Patara inschriftlich
erhalten (Stadiasmos von Patara)'?. Belege zu den lykisch-pamphylischen Strallen geben
die Tabula Peutingeriana (Tab. Peut.), der Geographus Ravennas, Guido und zahlreiche
Meilensteine, die tiberregionale Bauprogramme verschiedener Kaiser erkennen lassen:

Augustus: s. o. Via Sebaste mit A. 11

Claudius: Attaleia' (Kustenstrafie in Pamphylien)

Hadrianus: Bademli in Lykaonien (— TIB 4, s. v.): von der Stralle Side-Mistheia
(Route 15)™

Marcus Aurelius/Lucius Verus: — Kormasa (Route 1, 11), — Yazikoy (Route 1),
Solak bei Perge" (Kiistenstrale)

Septimius Severus/Caracalla: Uziimli'®, — Colakli, Kalon Oros'” und — Syedra (Kiis-
tenstralle), — Ece und Yarikoy'™ (Route 1), — Dont (1) (Route 3), — Kastabara (Route
4), — Sibidunda (Route 6), Turun¢ova' (Route 7 oder Kiistenstralie), Umgebung von
Kibyra in Karien (Route 8)*, Seydikoy*' (Route 10), — Klimax (2) und — Takina/
Yarigh?* (Route 11), — Tlos (unbekannte Route)

7 Pseudo-Skylax, Periplus 75.

8 D. H. FrexcH, AST 13/1 (1995 [1996]) 3 (Fig); Ross, Kleinasien 42f.; RirTer, Kleinasien IT 1118f;
MARKSTEINER, Limyra 94 (Lit); zum Wagenverkehr (cursus publicus, dnuootog dpopog) in der Spiatantike vgl.
Cod. Theodos. VIII 5, Cod. Just. XII 50; HeExDY, Studies 602-613, StorrEL, Staatspost; K. BELKE, Pflaster-
stralle 269-271 und D. F. Grar, Camels, Roads and Wheels in Late Antiquity. Klectrum 1. Krakow 1997,
43-49.

? S.o AL

' Eutropius, Breviarium 6, 3: primus omniwm Romanorum in Tawro iter fecit; Festus Rufius, Brevia-
rium 12: et viam per Tawrum montem primus institwit; Orosius, Hist. adv. paganos V 22: primus Romanorum
per Tawrum duxit exercitum.

" Val. Rapke, Viae 1426. Meilensteine dieser Strafle in — Klimax (2), — Komama, — Kormasa und
Yarikoy (IFrexcH, Catalogue 298).

2 Igik—IskAN—CEVIK, Miliarium Lyciae; SAHIN-ADAK, Stad. Patar. (fir die Umrechnung der Stadien in
Kilometer wird ein Mal} von 185 m zugrundegelegt; vgl. RApKE, Viae 1447f.).

BJLS 215; IGR 111 768; FrexcH, Catalogue 183; Branpt, Wirtschaft 136, A. 1182.
 CIL 111 12144; vel. JurnNer, Vorl. Bericht 29f.

% Frexch, Catalogue 194; BrRaxpr, Wirtschaft 136, A. 1186; Sanin, Perge I, S. 201, Nr. 183.
6 TAM 112 655; IGR 111 509; Frexch, Catalogue 857.
" Frexch, Catalogue 182; Braxpt, Wirtschaft 137, A. 1187; M. H. Savar, Antike Strallenverbindungen
Kilikiens, in: OLSHAUSEN—SONNABEND, Verkehrswege 465, A. 38.
% FrexcH, Catalogue 297; Braxpr, Wirtschaft 137, A. 1187.
* IGR 111 730; FrexcH, Catalogue 196; TAKMER, Two Milestones, A. 1.
2 CorsteN, Kibyra I 26-31, Nr. 14-17.
' FrExcH, Catalogue 286; WAELKENS-PoBLOME, Sagalassos IV 55.
? FrexcH, Catalogue 296; Braxpt, Wirtschaft 137, A. 1187.
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Valerianus/Gallienus: — Komba, — Krémna (Route 6, 10)

Claudius Gothicus: Yarikoy® (Route 1)

Diocletianus (284-305): — Lysinia (Route 1)

Diocletianus/Maximianus (286-293): — Adriané (Route 1), — Dont (1) (Route 3), —
Kormasa (Route 1, 11)

Galerius (293): Myra*

1. Tetrarchie: Diocletianus, Maximianus, Constantius 1., Galerius (293-305): Ozlen®,
Turuncgova (— Limyra), — H. Pente, — Colakhi (Kustenstralle), — Hiuyiik (Route 8/9)
(eltik¢i*® (Route 10), — Tymbrianassos, — Themisonion (Route 11)

2. Tetrarchie: Constantius I., Galerius, Severus, Maximinus Daia (305-306): —
Colakh (Kistenstralie)

Maximinus Daia, Constantinus 1., Licinius (309-313): — Kormasa (Route 1, 11), —
Lysinia, — Olbasa (Route 1), — Tymbrianassos (Route 11)

Constantinus 1. (324)?: — Tlos

Constantinus 1., Constantinus I1., Constantius 11., Constans (333-337): — Tekkekoy
(Route 7), — Kizilaliler, > Mamatlar, — Tyriaion (Route 8)

Constantinus 1., Constantinus II., Constantius I1., Constans, Delmatius (335-337):
— Hiyik (Route 8/9)

Constans (333-337): — (olakh (Kustenstralle)

Tulianus (361-363): — Panormos (Kiistenstrafle), — Tyriaion (Route 8)

Valentinianus 1. und Valens (364-367): Boztepe bei — Syllaion?” (Kiistenstralle), —
Sibidunda (Route 6)

Valentinianus 1., Valens und Gratianus (367-375): — Myra® (Kiistenstralie)

Valens (375-378)%: — Tlos

iratianus (367-383): — Panormos (Kiistenstralle)

Gratianus, Valentinianus I1., Theodosius, Arcadius (383), spéter (393) hinzugefiigt:
Honorius: Myra® (Kiistenstralle)

Arcadius, Honorius, Theodosius (402—408): Turungova® (Route 7 oder Kiistenstra-
Be)

Theodosius II. und Valentinianus I11. (425-450): Yusufca, nordlich von Kibyra in
Karien®' (Route 8).

Fiir die byzantinische Zeit finden wir knappe Angaben bei Ibn Hauqal, in den Quel-
len zu den Feldziigen der Kaiser Johannes I1. und Manuel I. und zum Zweiten Kreuzzug
1148. Die Seldschuken bauten mehrere grofle Karavansarays, die Osmanen zahlreiche,
zumeist kleinere Hane entlang den alten Strallen. Hinweise auf alte Strallenfithrungen
bieten gebaute Zisternen.

Lykien und Pamphylien waren in romischer Zeit durch eine weitgehend kiistenpar-
allele Strafe miteinander verbunden, wie die Tabula Peutingeriana und die Itinerarien
des Geographus Ravennas und des Guido zeigen®. Nur wenige Abschnitte waren fiir den

# FreNcH, Catalogue 299; Braxpr, Wirtschaft 137, A. 1187.
TakMER, Two Milestones.
IGR 111 606; TAM 11/1 257 et 258; FrExcH, Catalogue 852.
FrexcH, Catalogue 273; WaERLKENS-PoBLOME, Sagalassos IV 55.
2 PariBeNI-RomaNktLLL, Studii 74f., Nr. 57; Frexch, Catalogue 186.
2 TARKMER, Two Milestones.
2 TARKMER, Two Milestones.
30 TARMER, Two Milestones.
31 MILNER, Survey 20, Nr. 44; CorstEN, Kibyra I 31, Nr. 18.
3 Tab. Peut. IX 2 (WEBER); Geogr. Rav. 30, 90-91; Guid. Geogr. 134; MILLER, Itineraria 706-709;
Macie, Roman Rule IT 1137f., A. 14-15, 1373, A. 11.
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Wagenverkehr ausgebaut, fiir die schwierige Passage zwischen Myra und Limyra war ein
Fahrbetrieb eingerichtet. Auch die Verbindung zwischen Phasélis und Attaleia wurde
vorwiegend auf dem Seeweg bewiltigt. Von einzelnen Stationen dieser ‘Kiistenstralle’
filhrten Regionalverbindungen in das Landesinnere; sie waren zugleich auch Fernverbin-
dungen in die Nachbarprovinzen Karien, Phrygien, Pisidien und Lykaonien. Die ‘Kiis-
tenstralle’ verband Lykien mit Karien und Pamphylien mit Kilikien; in Pamphylien
diente sie auch als Teil einer iiberregionalen West—Ost-Verbindung durch Kleinasien®.
GroBte Bedeutung erreichte im Mittelalter Attaleia (Antalya) als Drehscheibe fiir Ver-
bindungen in alle genannten Provinzen und als Ausgangspunkt einer Fernstralle nach
Konstantinopel; in seldschukischer Zeit wurde Antalya Ausgangspunkt einer Diagonal-
strafle durch Kleinasien, die von Antalya im Stidwesten tiber Tkonion/Konya, Haupt-
stadt des rumseldschukischen Reiches, nach Kayseri und Sivas im Nordosten fithrte®.

Neben der ‘Kiistenstralle” lassen sich von West nach Ost folgende Fernverbindungen
(mit regionalen Varianten) fir die byzantinische Zeit erschliefen; der Wegeverlauf ist
nur an manchen Stellen durch erhaltene Strallenstiicke oder Briicken zu sichern.

1. Kaunos — Akkopria — Kibyra (Karien) und Fortsetzung durch das Lysis-Tal in
Nordwestpamphylien nach Praetoria (Burdur)/Lysinia in Pisidien

2. Makré — Kadyanda — Kibyra (Karien)

3. Makre — Oinoanda — Sogiit — Isinda (2) — Attaleia

4. Tl6s — tiber den Kragos nach Choma — Isinda — Attaleia

5. Patara — Nysa — Komba — Choma — Isinda — Praetoria/Sagalassos (Pisidien) mit
einer Abzweigung von Isinda nach Attaleia

6. Myra — Myrostal — Mastaura — Komba — Choma — Balbura — Kibyra (Karien) mit
einer Abzweigung von Choma tber Isinda nach Praetoria/Sagalassos (Pisidien)

7. Phoinix/Limyra — Bathys-Tal — Choma — Balbura — Kibyra (Karien)

8. Attaleia — Stena (1) — Isinda (2) — Tyriaion — Kibyra (Karien) — Laodikeia (Phry-
gien)

9. Attaleia — Stena (1) — Isinda (2) — Saraganda — Tefenni — Themisonion — Laodikeia
(Phrygien)

10. Attaleia — Klimax (2) — Panemoteichos — Praetoria/Sagalassos (Pisidien)

11. Perge — Klimax (2) — Komama — Kormasa — Themisonion — Laodikeia (Phry-
gien)

12. Perge — Kestros-Tal — Akrotérion — Antiocheia (Pisidien)

13. Aspendos — Eurymedon-Tal — (Selgé) — Asarbagt — Zorzéla — Akroterion (Pisi-
dien)

14. Aspendos — Kargr Ham1 — Eynitham — Mistheia (Lykaonien) — Ikonion

15. Sidé — Etenna — Mistheia (Lykaonien)

16. Side — Melastal — Marula (Akseki) — Tityassos — Amblada — Mistheia (Lykaoni-
en

)
17. Kibyra — Alaratal — Siristat (Bozkir) — Lystra — Ikonion (Lykaonien)
18. Kalon Oros — Derekoy — Siristat (Bozkir) — Lystra — Ikonion (Lykaonien).

D1k ‘KUSTENSTRASSE’

Erste Station der lykisch-pamphylischen ‘Kiistenstralle” der Tabula Peutingeriana
und des Geographus Ravennas/Guido® ist in Lykien — Kaunos (Cano, Gaunon); die

3 Zum weiteren Verlauf in Kilikien vgl. 7/B 5, 134-136 (Route C).

# Die Fernverbindung fithrte zunichst auf der ‘Kiistenstralle’ bis Aspendos oder Sidé u. folgte dort
den Routen 14 oder 15; ihr weiterer Verlauf ist in 7/B 2, TIB 4 u. TIB 7 als Route B gefiihrt.

# Vol. J. Fuemaxy, Itinerarium. RAC 19 (2001) 24-28.
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Strale fuhrt tber — Kalynda (Lindum, Lindon, Lidia), den — Glaukos Potamos (Pa-
tamo, Pathumis, Pathehumis, Pathemis) nach — Makrée/Telméssos (Thelmion, Telmison),
— Patara (Patras, Patera[s]), — Antiphellos (Antifil[l]on), Antiphiron, Antisilon), —
Limyra (Timera, Limira), — Korydalla (Coridallo, Coridalion, Coridalium ), — Phasélis
(Phaselis, Fa[n]selis), in Pamphylien — Olbia (Olivia), — Attaleia (At[t]alia), —
Magydos (Magaudo, Magidonfe]), — Perge (Perge), — Syllaion (Syllio), — Aspendos
(Aspendo), den — Eurymedon (Erimidi, Enmidion, Eurimidion), — Sidé ( Sidi,
Sifl]de), — Kibyra (Cybira, Cibira), — Kalon Oros (Coracefns[sion, Caracesium), —
Syedra (S/cJiedra), in Isaurien nach Iotape (lotapi[s], — TIB 5, s. ».) und Selinus Seli-
nunte, Scelinunte, Selenunte, Selerante, — TIB 5, s. v.).

Der Verlauf ist durch Meilensteine bezeugt, die in — Panormos, Uziimlii (— Kady-
anda), — Tlos, Ozlen (Karadere) bei — Pydnai, — Myra, Yenice/Mavikent (— Gagali),
Kara Kisse (Manastir, — Hagioi Pente), — Attaleia, Boztepe und Solak (zwischen —
Pergé und — Syllaion), — (Colakh, — Kalon Oros (Alanya) und — Syedra gefunden
wurden® und héufig eine Erneuerung in frithbyzantinischer Zeit belegen®.

Westlich von Kaunos gibt es in Karien heute keine Strafle mehr, die entlang der
Kiiste verlauft. Die Itinerarien verzeichnen einen Weg von Knidos (Chidum. Chinnidum,
Cnidum, Cnidon) tber Loryma (Lorimna, Rorimna, Lerimna, Lerinna) und Physkos
(Pictus, Pic[c]os) nach Kaunos®. Wihrend es zwischen Knidos und Loryma wohl nie
eine Landverbindung gegeben hat, scheint Physkos/Marmaris durch einen kiistennahen,
heute nicht mehr begehbaren Weg mit Kaunos verbunden gewesen zu sein. Von Physkos
fihrte ein sanfter Passweg in die Bucht von Karaagac, wo auf der Halbinsel Boz Burun
— Markiané lag. Dieser Weg muss in osmanischer Zeit noch in Gebrauch gewesen sein,
da es auf dem Boz Burun eine Raststation (Han) gab®. Zu Beginn des 20. Jahrhunderts
war dieser Weg, der durch dichte Wélder fithrte und reichlich Quellwasser bot, noch
nutzbar, aber schon teilweise verfallen: der 5 Kilometer 6stlich von Markiané gelegene
Ort Buyuk Karaagag diente als Ausfuhrhafen fir Holz und Verladeplatz fiir Chromerz*.
Erhalten sind die gepflasterte Schiffsanlagestelle und ein Pflasterweg in das Landesinne-
re*!. In osmanischer Zeit hatten Biiyiik Karaaga¢ und — (Eski) Koycegiz die Siedlungs-
nachfolge von Markiané und Kaunos angetreten®; der Kiistenweg fithrte daher damals
nach Koycegiz, wiahrend er in romisch-byzantinischer Zeit an der Nordseite des Berges
— Imbros entlang Kaunos (Cano, Gaunon)** erreichte.

Von Kaunos fithrte die ‘Kiistenstralle’ zum 8 km siidostlich iiber dem Kiistensee
Solungur Goli gelegenen — Pasanda und von dort tiber Mergenli nach — Panormos.
Hier wurde ein Meilenstein gefunden, der offensichtlich unter Kaiser Julian (361-363)
erneuert wurde und auf dem der Name des Kaisers Gratian (367-383) hinzugesetzt ist

3 FrexcH, Catalogue 855, 852, 197, 192, 183, 184, 186, 194, 182, 189; NowLE, Side I 23; 11, Nr. 175-181;
Meilenstein in der H. Nikolaos-Kirche in Myra mit Nennung des Statthalters Sekudo Kasios (367-375):
TakmeRr, Two Milestones; zu einem weiteren Meilenstein im Museum von Attaleia vgl. D. H. Frexcu, £4 8
(1986) 84.

¥ FrENCH, Catalogue 855 (lulian, Gratian), 852, 185, 192 (Diokletian u. Maximian mit Constantius u.
Galerius), 186 (Valentinian I. u. Valens); NoLLg, Side 11, Nr. 177 (Diokletian), Nr. 178 (Diokletian und Ma-
ximian, Constantius und Galerius, Severus und Maximinus Daia, 305/306), Nr. 179 (Constans, 333-337);
AKYUREK SAHIN, Meilenstein (Konstantin I. oder Valens). TakMEeR, Two Milestones (Galerius, Valentinian 1.,
Valens und Gratian, Gratian, Valentinian II., Theodosius, Arcadius und Honorius). — Vgl. Braxpr, Wirt-
schaft 189.

# Tab. Peut. IX 2 (WEBER); Geogr. Rav. 30, 91; Guid. Geogr. 134; MILLER, Itineraria 705-706.

# TK Marmaris 11¢/20.

* PuiLippsoN, Reisen V 78f., 87; Handbook 1T 517-519 (Route 199).

1 Bereisung 1996.

2 Pt Re'1s 791-793.

# Tab. Peut. IX 2 (WEBER); Geogr. Rav. 91; Guid. Geogr. 134.
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(Meilenzéhlung von Kaunos?)*. Zwischen Panormos und der néchsten Station — Kalyn-
da (Lindum, Lindon, Lidia)* wurde der Indos (Dalaman Cay1) in der Gegend von Dala-
man wohl in einer Furt (in der hochwasserfreien Zeit) tiberquert. s folgt die sonst un-
bekannte Station Patamo (Pathumis, Pathehumis, Pathemis)*. Der Name ist wohl als
Potamos zu verstehen; vermutlich ist der — Glaukos Potamos gemeint. Der Kiiste des —
Glaukos Kolpos (Golf von Makré/Fethiye) folgend*” erreichte man die Hafenstadt Makre
(Telmeéssos, Thelmion, Telmison)*™. Die ‘Kistenstrafie’ von Kaunos tiber Kalynda nach
Telmeéssos ist auch im Stadiasmos von Patara verzeichnet*. Neben dieser kiistennahen
Verbindung gab es nach dem Stadiasmos von Patara eine weitere, die von Kalynda tiber
Lyrnai in der Oktapolis (— Lornaia), — Hippokomé und — Symbra (vermutlich iden-
tisch mit — Nymphaion) nach — Kadyanda (Uziimlii) und von dort nach Makre/
Telmessos fithrte. Ein in Uziimlii gefundener Meilenstein aus der Severerzeit’ gehorte
vermutlich zu dieser Route. Von Kadyanda fiithrte laut Stadiasmos ein Weg nach —
Araxa beziehungsweise nach T1os im Xanthos-Tal™ (Entfernungen: Kadyanda—Araxa:
108 Stadien [20 km]|, Kadyanda-Tlos: 160 Stadien [30 km|, Araxa-TIlos: 120 Stadien
[22,2 km]). Zunédchst wurde der Weg zum Xanthostal durch das Ortakoy Dere (iiber
Sazak™) zuriickgelegt™ und der Xanthos auf einer kaiserzeitlichen Briicke 4,5 km nord-
lich von Kemer bei Athderekoy tiberquert; die noch erhaltenen drei Bogen aus klein-
teiligen Hausteinblocken (lokaler Kalkstein) mit Mortelfugung und Hohlkammern in den
Pfeilern stammen vielleicht aus spatromischer Zeit®. Ostlich der Briicke trennten sich
die Wege nach Norden Richtung Araxa und nach Siiden Richtung Tlos. Uber diese
Briicke fithrte auch die Stralle von Makré/Telmessos nach Oinoanda (3).

Telméssos/Makre war ein Strallenknotenpunkt. Von der ‘Kiistenstralle’, die sich hier
in zwei Arme (entlang der Kiste oder durch das — Xanthos-Tal) gabelte, zweigte die
schon genannte Route nach Kadyanda mit einer Fortsetzung nach Kibyra (2) und eine
weitere nach Oinoanda und Attaleia (3) ab.

Die eigentliche ‘Kistenstrafle’, die in diesem Abschnitt wegen der groen Gelande-
schwierigkeiten sicher nie eine Fernverbindung war, fithrte zunéchst iiber einen 339 m
hohen Pass nach — Lebissos (Kayakoy). Neben der heutigen Stralle ist streckenweise
noch die alte osmanische Pflasterstrafie mit gemauertem Unterbau erhalten™. In der
Passhohe steht eine verfallene Kuppelzisterne in einem Yiiriikenfriedhof. Von Lebissos
erreichte man tiber — Hisaroni die Kiiste bei — Sipolo. Im Abschnitt von Sipolo (Sim-
balu) nach — Perdikiai (Faralya, Forellas, Farelan) sind noch in den steil zur Kuste ab-
fallenden Hangen des — Antikragos Teile der gepflasterten osmanischen (ehemals romi-
schen?) Strafle erhalten®. Perdikiai war vermutlich Nachfolgesiedlung von Artymnésos,

* Roos—HERrRRrRMANN, Siidostl. Karien 35, Abb. 9, 39f., Nr. 2; FreExcH, Catalogue 855.

¥ (Geogr. Rav. 30, 91; Guid. Geogr. 134.

1 Geogr. Rav. 30, 91; Guid. Geogr. 134.

47 Zur Strecke vom Indos/Dalaman Cay1 bis Makré/Fethiye vgl. PHiLippsoN, Reisen V 89-91 und Ro-
BERT, Arbinas 15-18.

# Geogr. Rav. 30, 91; Guid. Geogr. 134.

# fskan, Mil. Lyc. 87; Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecken 11, 12.

 fskan, Mil. Lyc. 88f; Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecken 13-17.

UTAM 11)2 655; IGR 111 509; French, Catalogue 857; Fowpex, Late Roman Lycia 349.

2 fskan, Mil. Lyc. 89; SaniNn-Apak, Stad. Patar., Strecken 18, 19.

Vgl A. V. SCHWEYER, RA 1996, 19 und A. 76 (Lit) und Lk Roy, Convention 970.

* Vgl. PuiLippson, Reisen V 95f. und WORRLE-WURSTER, Derekoy 399, A. 5.

% WURSTER—(IANZERT, Briicke 304-307; O’coNNOR, Roman Bridges 126.

% HaMMER, Ansichten 115; Puitipprson, Reisen V 93; Handbook T11/3 51; Tirrz, Golf von Fethiye
332.

T Bereisung 1991; HamyeRr, Ansichten 115: griechische Inschrift.

» Sprarr—Forses, Travels 1 22f.; A. ScHONBORN bei RrrTER, Kleinasien 11 976; Bereisung 1991.

Abb. 302
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Hafen von — Pinara, und mit Pinara iiber eine Stichstralle verbunden. Bis — Kalabatia,
Hafen von Sidyma, folgte die Strafie — iiber Kapak (Kabak™) — der Kiiste, um hier, der
Steilkiiste der — Sete Kaboi ausweichend. auf steilem Zickzackpfad in das Avlan Dere
(— Chimaira) aufzusteigen, das nach Sidyma fiithrte™. Der Passweg von Sidyma in die
Miindungsebene des Xanthos wird in der 1. Halfte des 19. Jahrhunderts als rauh und
beschwerlich beschrieben®; er fithrte vermutlich durch die Karadere Bogazi-Schlucht®,
an deren Ausgang bei Ozlen (Oslen) ein Meilenstein gefunden wurde, der von der
Metropolis Xanthos zwischen 293 und 305 fir die Augusti Diokletian und Maximinian
und die Caesares Constantius I und Galerius gesetzt worden war®. Von hier kam man
iiber — Létoon an den Xanthos Potamos, der unterhalb der Akropolis von Xanthos auf
einer romischen Briicke iiberschritten wurde® (— Xanthos Potamos). Der Stadiasmos
von Patara misst fir die Strecke Sidyma—Xanthos 104 Stadien (ca. 19,5 km)®.

Die Verbindung von Makré durch das Xanthos-Tal nach Xanthos zweigte vermutlich
bei — Dont (2) von der nach Osten Richtung Oinoanda fiihrende Route 3 ab und streb-
te in stdostlicher Richtung an der Ostflanke des zum Massiv des — Antikragos (Baba
Dag1) gehorenden Mendus Dagy entlang durch das Vesibelli Dere und (atak Dere dem
Xanthos zu, den sie bei Kocaoglanlar (Koch Oghlan, Kojiolan ) iiberschritt; vorbei an dem
mit Ruinen gekronten Yanikhiiyuk (a 2ill crowned with ruins) erreichte man Diiver un-
terhalb von T16s%. Ob ein auf der Akropolis von Tlos gefundener (verschleppter) Meilen-
stein aus der Zeit des Septimius Severus mit Umwidmung an Konstantin d. Gr. oder
Valens von der Stralle durch das Xanthostal. von der in Tl6s beginnenden Route tiber
den Kragos (4) oder einer der anderen von T1os ausgehenden Stralen (der Stadiasmos
von Patara ziahlt sieben Verbindungen®) stammt, bleibt unbestimmt®. Tl6s und Pinara
waren durch eine Querstralle miteinander verbunden®. Die nach dem Stadiasmos von
Patara 152 Stadien (ca. 28,1 km)™ messende Stralle nach Xanthos fithrte am Ostufer des
Xanthos Potamos entlang; ca. 5 km nordlich von Xanthos, 200 m siidlich von Palamut
(Balamut), querte sie eine 3 km lange Mauer (aus klassischer Zeit), die bis an das Ufer
des Xanthos reichte™.

Bei Dont zweigte vermutlich eine weitere Route ab, die tiber Gokben (Gydben), —
Aloanda und Kabaagac¢ nach — Pinara (Minara) fithrte™ und von dort auf der west-
lichen Seite des Xanthostals iiber Esen (Kestep), Cukurincir (Chukur Incere) und —
Karakoy die Stadt Xanthos tiber die romische Briicke erreichte™.

» TK Kelemig 11f/27.

9 Sprarr-Forprs, a. 0. 19-20; Rirrer, a. O. 975f.; Iskan, Mil. Lyc. 86; Sanin-Apak, Stad. Patar.,
Strecke 3; Zin, Typologie 73, A. 415.

o FreLrows, Lycia 332f.; pers., Lycien 255; RiTTER 978.

2 TK Kelemis ITg-11g/28.

% PrTERSEN-LUSCHAN, Reisen 62, Nr. 121a; IGR 111 606; TAM 11/1 257 et 258; French, Catalogue

# SaHiN—ADAK, Likya Incel. I, Fig. 51.
% Iskan, Mil. Lyc. 85f.; Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecke 2.

% TK Fethiye 1Te/28-29; Handbook I11/3 54f.; vgl. Wisox, Handbook 128; Iskan, Mil. Lyc. 87;
SAaHIN-ADAK, Stad. Patar., Strecke 10 (188 Stadien, ca. 35 km).

7 fskax, Mil. Lyc. 87, 89, 91, 103; Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecken 5, 9, 10, 19, 20, 25, 26.

% NaoUR, Lycie 272, Nr. 3; AKYUREK SaHiN, Meilenstein.

9 Jskax, Mil. Lyc. 87; SAHIN-ADAK, Stad. Patar., Strecke 9 (112 Stadien, ca. 21 km).

™ SaHiN—-ADAK, Stad. Patar., Strecke 5.
' COURTILS—MARKSTEINER, Mur,
> BeNNDORF-NIEMANN, Reisen 45-47; Iskan, Mil. Lye. 87, A. 137; Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecke
8 (177 Stadien, ca. 33 km).

™ Handbook 111/3 51-53.
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Xanthos war ein Straflenknotenpunkt. Hier trafen die Straflen, die beiderseits des
Xanthos Potamos von Pinara bzw. Tlos nach Siuden zogen™, zusammen. Von Xanthos
zog eine Stralle, die Patara ostlich umging, tiber Cavdir, — Asaralani, Caykoy, Margaz,
— Islamlar 1 (Potamia), Koybagt (Tymeéna, Eudokias?)™ und Lengiime nach Nysa’™,
wahrend die ‘Kiistenstralle’ nach Patara fithrte. Durch das Sumpfgebiet zwischen Xan-
thos und Patara war ein osmanischer Damm — vermutlich bereits auf antiker Grundlage
— mit einer Pflasterstrafle und Einbogenbriicke (zur Entwésserung) gebaut™. Patara war
durch eine Stichstralle — ein Schluchtweg im Kiistengebirge (Kisik Gecidi oder Makbara
agz1) —angebunden. In der Engstelle wurde der Bogenansatz einer romischen Briicke aus
grolen, sorgfiltig bearbeiteten Kalksteinquadern freigelegt (teilweise unter der moder-
nen Asphaltstralle)™.

Von Patara erreichte man tiber — Firnaz — Kalamin/Kalkan, den Ausweichhafen
von Patara. In Firnaz und oberhalb von Kalkan zweigten Strallen ab, die Patara tiber
Nysa mit dem lykischen Hochland und Pisidien verbanden (5).

Von Kalamin nach Antiphellos (Kasg), der nichsten Station der ‘Kiistenstralie’, ver-
lie} die antike und mittelalterliche Strafle — anders als die moderne Kiistenstrale — die
Steilkiiste und erreichte nach einem Anstieg auf etwa eintausend Meter Hohe bei —
Sidakée (Saribelen) eine kiistenparallele, schmale Hochebene, der sie nach Osten folgte™.
Bei — Seroia sind noch Abschnitte der antiken Fahrstrafle mit tief in den Fels einge-
schnittenen Wagengeleisen erhalten®*’. Sowohl beim Abstieg nach Antiphellos als auch
beim Anstieg der Richtung Myra weiterziehenden ‘Kiistenstralle’ ist der Verlauf der
romischen Stralle noch zu erkennen®. Reste eines alten Pflasters machten den Pferden
den steilen Saumpfad beim Abstieg des von Myra/Kyaneai kommenden Weges beschwer-
lich®. Die Strafle nach Myra verlief hoch oberhalb der schwer zugénglichen Steilkiiste
und entfernte sich bei der Durchquerung des Yavu-Berglandes betrachtlich von der
Kiiste. Ca. 8 km nordostlich von Antiphellos zweigte ein Weg in nordlicher Richtung nach
Kasaba ab, weiter ostlich bog bei — Baglica eine Stichstrafle ab, die iiber — Apollonia
nach — Aperlai fithrte. In Aperlai wurde in einem Turm der Stadtmauer eine Inschrift
aus diokletianischer Zeit als Spolie vermauert®, die wohl aus der Stadt stammt. Es ist
keine Meilenstein-, sondern eine Ehreninschrift ohne Bezug zu Straffenbaumafinahmen®.
Kine kiistennaher Weg verband Antiphellos tiber — Sebeda mit Kekova (Siména)*. Von

™ Beide Straflen sind im Stadiasmos von Patara genannt; Iskan, Mil. Lye. 86f.; SaHIN-ADAK, Stad.
Patar., Strecken 4, 5.

™ Zum Pass zwischen Islamlar und Kéybasgt vel. BorcHHARDT, Tymnessos 29.

" Zu dieser Stralle siche Route 5; die Stralle von Xanthos nach Nysa ist SAHIN-ADAK, Stad. Patar.,
Strecke 6, genannt.

T SpraTT-ForBes, Travels 1 51; Rirrer, Kleinasien 11 1060; BENNDORF-N1EMANN, Reisen 114: , eine in
massivem Mortelwerk aufgemauerte Stralle...sie steht etwa einen Meter hoch iiber die Oberfliche heraus, ist
zwei Meter breit und auf beiden Seiten schuhhoch mit einem kompakten Steingelinder versehen, an der
tiefsten Stelle des Sumpfes formiert sie sich zu einer gewolbten Briicke, alles eine jetzt verwahrloste Anlage
aus besseren tiirkischen Zeiten®.

S Bunur, KST 16/2 (1994 [1995]) 2601, 281, Fig. 17; Iskan, Mil. Lyc. 85, A. 118; vgl. Oxur, Lykiamm
Hidrografyasi 56.

® Vel. WiLson, Handbook 126.

8D, H. Frexca, AST 13/1 (1995 [1996]) 3 (Fig); Ross, Kleinasien 42f.; Rirrer, Kleinasien 1T 1118f;
MARKSTEINER, Limyra 94 (Lit).

S D. H. FrRENCH, in: MORGANSTERN, Fort Taf. 16.

8 PrrERSEN-LUSCHAN, Reisen 60; ZiMMERMANN, Zentrallykien 192, A. 68.

% JGR 111 691; Frexch, Catalogue 185.

8 ZIMMERMANN, Zentrallykien 233, A. 223 (Lit).

% GUNER, Kral Yollar1 164 (Fig); Bereisung 1999.
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Aperlai fithrte ein romischer Pflasterweg tiber den schmalen Isthmos in die Bucht von
Kakaba (Kekova)®.

Etwa zwei Kilometer hinter Baglica zweigte bei Agalyanm (Agilyani) eine antike
Strale, in mehreren Abschnitten erhalten, nach Norden ab; sie fiithrte tiber — Tiise nach
Kasaba".

Eine Stichstrafle verband Kyaneai mit seinem Hafen Teimiusa (— Tristomon). Der
aufwendig ausgebaute Weg ist von Kyaneai bis in die Tirmisin-Ebene (— Tyberissos) aus
dem Fels gehauen und gestuft — eine xAipa&™ — und war wie die Verbindung aus der
Tirmisin-Ebene nach Tristomon nicht fiir den Wagenverkehr geeignet™. Gut zu verfolgen
ist der Weg zwischen dem Weiler Kizilyan: und Tirmisin, wo er an der Westflanke eines
tief eingeschnittenen Téalchens verlauft und auf zwei Kilometern einen ca. 300 Meter
hohen Steilhang mit teilweise 30% Steigung tiberwindet™. Im Pass zwischen Tristomon
und Trrmisin (Mucukbelen, — Bakacak) sind westlich der modernen Stralle Spuren der
aus dem Fels gehauenen antiken Strafie zu sehen”.

Von Kyaneai nach Myra verlief die ‘Kiistenstrafie’ vermutlich dhnlich wie die alte
turkische Staatsstralle; die neue vermeidet den Serpentinenabstieg nach Myra durch
einen groflen Bogen nach Stiden, der von Giirses tiber Sura oberhalb an Andriake vorbei
nach Myra fihrt. Die alte Straflenfuhrung ist im Abschnitt Kyaneai-Myra noch zu er-
kennen”. Westlich von Sura lief der Weg in einem steilen, tief ausgewaschenen Tal in
Serpentinen bergan: die talseitigen Stiitzmauern waren oft mehrere Meter hoch, um die
Trasse im steilen Gelinde zu halten. Ein Wagenverkehr ist hier auszuschlieBen®.

Myra, die byzantinische Métropolis Lykiens, war aufgrund ihrer Kessellage in beson-
derem Male auf den Seeverkehr mit den Hafen — Andriaké und — Tore de Stalimure
angewiesen. liine ausgebaute tiberregionale Strafle zog durch das Myrostal in die Kasaba-
Ebene und in das lykische Hochland (6). eine Regionalverbindung tiber — Tragalassos
und den Alaca Dag nach — Arneai.

Im Gebiet von Myra gab es bei entsprechendem Wetter als Alternative zum Landweg
eine Fahre nach Limyra, die von Andriakée oder bei der Ausfahrt aus der Lagune 6. von
Myra (émo tod otopatog tijg Muvng) oder auch erst vom Rand des waldigen Bergland (o
g Aaoeiag, — Daseia) abfuhr.

Der vor allem fur den Lastentransport beschwerliche Landweg tiber den Giilmez
Dagi1, einen Auslaufer des — Masikytos™, fithrte durch ein in rémischer und byzantini-
scher Zeit besiedeltes (— Belen, Bunda, Karakuyu, Karasakal), heute von Wanderhirten
saisonal genutztes Hochland”. Der Stadiasmos von Patara fithrt den Weg von Myra nach
Limyra dw 1ot Maowttov”; der Giillmez Dagr gehorte demnach zum Masikytos. Eine
Weihinschrift fir Kaiser Claudius wurde in Kakhk gefunden; sie bezeugt den Dank der
Lykier fiir den Frieden und den Bau (Ausbau) der Straflen (Avxio ... ebyaoLototvieg mepl

% HounLreLbER—VANN, Cabotage 127.

8T SCHWEYER, Le pays lycien 49; HoureLp, Aspekte 185-187, Abb. 51-52, Taf. 32, 1-2.

% ScuuLER, Landliche Siedlungen 135f.

% KoL et alii, Kyaneai 580; Kuprke, in: KoLs—KurkE, Lykien 41, Abb. 59, 45; ZIMMERMANN, Zentral-
lykien 214, 229; Foss, Lycian Coast 19, 22; vgl. GUNER, Kral Yollar1 S. 165(Fig).

% HoureLp, Aspekte 187, Abb. 51-52 und Taf. 32, 4.

N Bereisung 1991; HoureLp, Aspekte 187f., Taf. 33, 1-2.
2 D. H. FreExcH, in: MORGANSTERN, Fort Taf. 17.
% BorcHHARDT, Myra 46, Abb. 1, 81f.; ZiIMMERMANN, Zentrallykien 115; MARKSTEINER, Siedlungen 26.
" OGIS 572; RoBERT, Documents 52; pERS., Noms indigenes 35f; ZIMMERMANN, Zentrallykien 233f;
TAaKMER, Two Milestones.

% Iskax, Mil. Lye. 99; Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecke 59: amo Mbgov &g Ailu[vola d[t|¢ to[D]
Maowd|tov otddw ...

% MARKSTEINER, Limyra 29, A. 5; pers., Methode 119; TakmEeR, Two Milestones.

97 SaHIN—-ADAK, Stad. Patar., Strecke 59.
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Tiig €lenvNg ®al Thig xataoxeviis TV 60MV). s sind auch deutliche Wegespuren und Stitz-
mauern der alten Strafle erhalten”. Nach dem Abstieg vom Giilmez Dagi erreichte man
zunichst — Phoinix, den Hafen von Limyra.

Phoinix bzw. Limyra waren Ausgangspunkte einer Fernstralle in das ostliche lyki-
sche Hochland und nach Kibyra in Karien (7). Nordlich von Turung¢ova wurden auf dem
linken (0stlichen) Ufer des Arykandos (— Bathys) zwei Meilensteine gefunden, die mog-
licherweise die Kreuzung der Kiistenstralle mit der Route 7 anzeigen (— Route 7). In
Limyra ist westlich des Bektaschi-Klosters ein mehrere Meter langes Stiick der byzan-
tinischen Stralle erhalten”. Die ‘Kiistenstrafie’ iiberquerte auf dem Weg nach — Kory-
dalla'™ 4 km ostlich von Limyra auf einer spiatromischen Briicke (mit 28 Bogen auf 360
Metern Linge)'! das ehemalige Tal des Alakir (fay1, dessen Hauptbett sich nach Osten
verlagert hat. Keine Spuren von Wagengeleisen im Pflaster'”. Moglicherweise wurde
diese Briicke erst in justinianischer Zeit erbaut, eine grobe Reparatur konnte in mittel-
byzantinische Zeit gehoren'".

In Korydalla (Kumluca) teilte sich die ‘Kiistenstralle’ gemél; dem Stadiasmos von
Patara in drei Arme. Zwei Wege entfernten sich von der Kiiste und fithrten nach Norden
westlich bzw. ostlich des Alakir Cayi-Tales tiber die Wasserscheide in das Tal des Candir
(ay1l, dem sie am Talhang westlich bzw. 6stlich nach Attaleia folgten. Der dritte fihrte
iber Gagai, Korykos und Phasélis nach Attaleia.

Itir die westliche Inlandsroute werden — Rodiapolis, Madnausa, Akalissos, [debéssos,
Kitanaura (— Dikitanaura), Kosara, Typallia und Trabenna (— Trebenna) als Stationen
angegeben'™. Zwischen Kosara und Typallia ist in — Yarbasigandir ein Stiick der aus
dem anstehenden Fels herausgesprengten Strafle in einem Hohlweg erhalten. Weitere
alte Strallenreste lassen sich am Ausgang des Candir-Tales und zwischen Bahtili und
Duraliler (hier mit Geleisen) verfolgen'®>. Nordlich des Campus der Akdeniz Universitesi
in Antalya steht an der Stralle nach Saklikent die Ruine einer osmanische Rundzisterne
neben der in den Travertinboden eingeschnittenen alten Stralle'. In — (akirlar zweig-
te eine gepflasterte Stichstrale iiber (Jaglarca nach Trebenna ab, das westlich hoch ober-
halb der Strafle durch das Candir-Tal lag'’". Gemall dem Stadiasmos von Patara war
Trebenna auch durch eine Querstralle mit — Onobara und der Kiiste verbunden!®.

Die ostliche Route fiihrte von Korydalla tiber — Pygela und — Godene westlich des
Tekeova Dagi nach Kosara und von dort am 6stlichen Rand des oberen Candir-Tales
tiber Hisarcandir und Candir Asar1 (dort die Trasse einer alten Pflasterstrafie'”) nach —
Onobara und weiter iiber Olbia auf der ‘Kiistenstralle’ nach Attaleia.

Der Stadiasmos von Patara nennt eine éltere Stralle, die von Pygela tiber — Kollyba
(ostlich von Godene)'" ostlich des Tekeova Dagi nach — Lykai (westlich oberhalb von

9 MARKSTEINER-WORRLE, Altar (Fig).
% Bauvurr, Bektaschi-Kloster 355.
10 JgkaN, Mil. Lye. 100; SaniNn-Apak, Stad. Patar., Strecke 60.
Kuwrkgoz Kemeri Kopriisii (= Vierzig Bogen-Briicke) genannt: ONUR, Lykia'nin Hidrografyasi 59f.

102 WURSTER—GANZERT, Briicke (Lit, Fig); Sprarr—Forses, Travels 1 161; BorcHHARDT, Z&muri 107f;
O’coNNOR, Roman Bridges 126, Fig. 104.

103 WURSTER—GANZERT, a. O. 302.

104 fskan, Mil. Lye. 93-96, 100f.; Sanin—-Apaxk, Stad. Patar., Strecken 42-46, 62-63; zum Weg von Aka-
lissos nach Saraycik/Kitanaura vgl. Rirrer, Kleinasien 11 1170-1172; Sprarr—ForbEs, Travels I 167-174.

105 Tgkan, Mil. Lyc. 95; SaniN-ADAK, Stad. Patar. Strecke 46.

106 M. Apak, Mindl. Mitteilung.

WTONL Crvik, AST 16/2 (1998 [1999]) 402.

198 fskan, Mil. Lyc. 95f. Sanin—Apak, Stad. Patar., Strecken 47-48.

199 SpraTT-Forprs, Travels 207.

10 Zum Weg von Korydalla iiber Godene nach Attaleia vel. Rirrer, Kleinasien 1T 1173f.; SpraTTFoR-
BES, Travels I 178f. — Die Stralle tiber Godene (Altinyaka) war vor dem Bau der modernen Kiistenstrafie in
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— (ledelma)'" fithrte. Von Lykai erreichte man Kitanaura (— Dikitanaura)' oder —
Kosara'. In Kosara zweigte ein Weg iiber — Gedelma und Kesme Bogazi (— Klimax
1) nach Phaselis an die ‘Kiistenstrafle” ab''*.

Die ‘Kiustenstralle’ zog geméll der Tabula Peutingeriana von der lykischen Sudkiiste
ohne Zwischenstation nach Phasélis. Der Stadiasmos von Patara nennt zunéchst die
Verbindung von Korydalla an die Kiiste nach — Gagai''®, wo ein Meilenstein den Verlauf
der alten Stralle anzeigt''%. Als néchste Station gibt der Stadiasmos von Patara Korykos
an''". Diese Strecke fiihrte zunéchst nach — Atrasas ((Javus) und von dort durch ein
parallel zur lykischen Ostkiiste westlich unterhalb des Olympos (2) (Musa Dagi) nach
Norden ziehendes Tal. Sechs Kilometer nordlich von Atrasas zweigt das Tal Kavgik
Bogazi nach Osten ab, durch das man nach weiteren drei Kilometern Korykos erreichte,
das im 2./3. Jahrhundert den Namen der am Olympos gelegenen Bergstadt — Olympos
(3) annahm (— Olympos 1). Mehrere Beneficiarier-Inschriften des 2./3. Jh. (otatiCov
Pevepuuidorog, Tovhog Zohwv B(eve)p(1nidolog), Pevepuruidolog &xmv otatiwvay év *OAumy)
weisen Olympos als statio aus'®. In Olympos ist die durch das Kavgik Bogazi-Tal nach
Gagai fithrende Strafie auch inschriftlich bezeugt (éndvo tijg éni Tdyag pegovong 660T)'.
Von hier fithrte die Strafle des Stadiasmos in das Tal des Ulupinar Cay1 — vorbei an der
— Goktas Kalesi — nach — Ulupmar. Eine halbe Wegstunde unterhalb der Quelle von
Ulupinar quert eine osmanische Briicke (Kemer Koprii) den Ulupmar Cay1'*. In Ulupmar
bog die StraBe in nordostlicher Richtung in das Tal des — Barsak (fay1 ab. Uber eine
Stichstrafle war — Firmncik hoch an den Siidhdangen des Solyma (bei — Beycik) ange-
bunden. Eine siidlich von Phasélis am Ufer des Barsak (ay1 aufgestellte Steininschrift
ITOP /B AT = nogog Batog (gangbare Furt) bezeugt hier den Flussiibergang der ‘Kiis-
tenstralle’ .

In Ulupinar zweigte eine wohl erst nach dem Stadiasmos von Patara angelegte 1o6-
mische “Hohenstralle’ nach Nordwesten ab, die iiber die siiddwestlichen Ausliufer des —
Solyma (Tahtali Dagi) die Stralle erreichte, die von Korydalla tiber Pygela, Lykai und
Kosara in das Candir Cay1-Tal fithrte. 500 Meter siidostlich von Ucoluk ist ein 40 Meter
langer Abschnitt dieser Stralle erhalten. Sie wird von den Einheimischen ‘Dogeme’ (ge-
pflasterte Strafle) genannt, ist sorgfaltig gepflastert, zu den Abhangen hin von 1-1,50
Meter hohen Mauern gestiitzt und variiert in der Breite zwischen 2,30-2,50 Metern'*.

In Ulupimar miindete auch eine Stralle, die von Korydalla direkt nach Phasélis fihr-
te. Etwa zehn Kilometer ostnordostlich von Korydalla sind in der Mahalle Isikpinar: bei
Belen Reste dieser Strafie erhalten'?. Sie ist ca. fiinf Meter breit, gepflastert, an beiden
Seiten abgestiitzt und lasst sich mehrere hundert Meter verfolgen; an zwei Stellen wird

den 1950er Jahren die einzige Verbindung zwischen Antalya und Kumluca; vgl. HarrisoN, Churches 117f.
und FowpeN, Late Roman Lycia 359.

" iskan, Mil. Lyc. 97; Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecken 51, 53.

12 gkaN, Mil. Lyc. 97; Sanin—Apak, Stad. Patar., Strecke 50.

13 fskaN, Mil. Lyec. 95; SaniN-Apak, Stad. Patar., Strecke 49.

"+ IgkaN, Mil. Lyec. 95; Sanin—Apak, Stad. Patar., Strecke 52.

"5 fskax, Mil. Lye. 100; Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecke 61.

W6 CIL 11T 14184; Frexch, Catalogue 197; bERs., Adalya 4 (1999-2000) 173.

"7 Jskan, Mil. Lyc. 101; Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecke 64.

WS JGR 111 748, 751;TAM 11/3 953, 987, 1165; L. Rosert, Une épitaphe d’Olympos. Hellenica 10 (1955)
172-177; RusseLL, Diploma 487; MitcHELL, Anatolia I 122; HaexscH, Capita 610f.; NELIS-CLEMENT, Benefi-
ciarii 49f. el passim. Weihinschrift eines stationarios: ADAK—TUNER, Olympos.

O TAM 11/3, 1148.

120 SprATT-FORBES, Travels 1 194-195; RirTeR, Kleinasien 11 759.

20 TAM 11/3, 1221; RoBERT, Documents 40-44.

122 SaniN-ADpaK, Likya Incel. 1, Fig. 95.

2 TK Kag ITg/38.



Strafien 257

sie von der modernen Schnellstrale Antalya—Kumluca iiberlagert'*. Sie konnte mit der
in der Tabula Peutingeriana verzeichneten Direktverbindung von Korydalla nach
Phasélis identisch sein oder erst aus spéterer Zeit — nach dem Untergang von Olympos
(1) — stammen (die Strallenbreite von fiinf Metern spricht fiir die osmanische Zeit).

Nordlich von Phasélis ist ein Stiick der 2,10 m breiten antiken Stral3e (ohne Stralen-
belag, an einer Stelle mit Randsteinsetzung) nach Attaleia erhalten'*. Sie ldsst sich mit
mehreren Unterbrechungen an der Kiiste bis Camyuva verfolgen. An der Bucht — Ala-
casu liegt an der Stralle eine antikes Gebidude (vermutlich eine villa)'?*. Am Kara Burun,
nordostlich von Alacasu, schneidet die Strafie zwei Felsen'?".

Der weitere Weg an der Kiiste bis Attaleia'”® wurde vor allem im Bereich der — Kli-
max (1), wo die Felsen steil zum Meer abstiirzen'?, beschwerlich. Der Verkehr mit dem
nahen Pamphylien, mit dem die lykische Ostkiiste wesentlich engere Kontakte hatte als
mit Lykien, fand wohl mehrheitlich zur See statt'*’. Der Stadiasmos von Patara verzeich-
net von Phasélis statt einer Stralle nach Attaleia nur eine Stralle nach Kosara'®', wo man
auf die beiden Inlandsverbindungen (westlich bzw. ostlich des Candir Cayi1-Tales) von
Korydalla nach Attaleia traf'™. Diese Stralle fiihrte zunéichst an der Kiiste nach Cam-
yuva (Agva) und folgte von dort dem Agva Dere (— Idyros Potamos) — vorbei an einem
markanten Doppelfelsen (Karataglar Tepesi'™) mit einem frithbyzantinischen Sperrie-
gel™ — durch die Schlucht Kesme Bogazi nach — Gedelma und weiter tiber Ovacik nach
Kosara (Kozarasi). In Kesme Bogazi ist die in die Felsen gehauene, teilweise getreppte
Stralle noch weitgehend erhalten'®. Am ostlichen Eingang in die Schlucht steht auf der
Nordseite des Flusses in der Flur Benttepe (Bentbas: Tepesi) ein grolles frithbyzantini-
sches Gebédude (etwa 30 X 40 m), moglicherweise ein befestigtes Gehoft. Ein Kilometer
siidostlich vom Gedelma liegen nordlich der alten Strafle Ruinen einer Mansio (7). In der
Flur Mizir von Ovacik wurden Spuren einer antiken Strafle gesehen'®®. Der steile Aufstieg
durch die Kesme Bogazi-Schlucht wird wie der schmale, von Uberschwemmungen be-
drohte Kiistenpfad als Klimax (— Klimax 1) bezeichnet'. Dieser Kiistenweg ist als
Gavuryolu bekannt' und war bis zum Neubau dieses Abschnitts der Kiistenstrafie in den
Finfzigerjahren des 20. Jahrhunderts die einzige Kiistenverbindung zwischen Kemer und
Antalya. Sie ist zwischen Beldibi und der Kuste gegeniiber von — Attelebusa/Sican Adasi
grofitenteils erhalten, verlief in einem Tal westlich hinter dem steilen Kustengebirge (die
heutige Stralle durchsticht das Kustengebirge mit zwei Tunnels) tiber — Kosh Pimar und
— Bel Pimar und erreichte die Kiiste bei — Kiigiik Clalticak siidlich der Insel Attele-
busa'®. Gegeniiber von Attelebusa sicherte eine Stiitzmauer die StraBe gegen Uber-

2t Sanin—Apak, Stad. Patar.
125 ScHArER, Phaselis 39 (Fig).
126 ANt Esplorazioni 785 (als Statio oder Militdarposten gedeutet).
27 M. Apak, miindliche Mitteilung.
28 Zum Strallennetz, das Phasélis mit seiner Umgebung verband vgl. ScHAFER, Phaselis 39f.
Die moderne Strafle fithrt durch mehrere Tunnels.
130 OrMEROD, Servilius Isauricus 41, A. 2; FowpkN, Late Roman Lycia 360.
B fskan, Mil. Lye. 95; Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecke 52.
2 Vgal. Sanin, Olbia 155f.
5 TK 1:25.000.
B4 M. Apak, Mindl. Mitteilung.
% Bereisung 2001 (gemeinsam mit M. ApAK); STARK, Alexander 76f. (Fig).
13 fprikciocLu, Westpamphylien und Ostlykien (2000), Nr. 20.
BT Plutarch, Alexandros 17, 8; RirTeER, Kleinasien I1 764; STarK, Alexander 73-88 (Fig); F. SCHACHER-
MEYR, Alexander 187, A. 199; SEiBERT, Eroberung 53.
5 TK Elmah I1c/40; OrMEROD, Servilius Isauricus 41, A. 2 (Ghiaour Yolu); Giavur Jol bei AxTi, Ks-
plorazioni 786.
% Val. SaniN, Olbia 155.

129
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schwemmungen'’. Mit dem kiinstlichen Ausbau war die Stralle nahezu ganzjiahrig pas-
sierbar (auller bei schwerem Wetter). Diese Engstelle war vermutlich die eigentliche
Klimax. Uber diesen Kiistenabschnitt erreichte die alte Kiistenstrae die pamphylische
IEbene und traf bei — Olbia mit der ostlichen Inlandsroute zusammen.

In Karakise (Kara Kisse, Manastir, — Hagioi Pente) zwischen Olbia und — Tenedos
war ein Meilenstein aus diokletianischer Zeit (1. Tetrarchie 293-305) als Spolie verbaut'!.
Ein kleine romische (?) Einbogenbriicke iiberquert den Arapsu in Tenedos'. Hier liegt
ein Straflenstiick mit Geleiserillen'®. Etwa zwei Kilometer weiter ostlich ist im Atatiirk
Kiiltiir Parki am Westrand von Antalya ein weiteres, mindestens 50 Meter langes Stiick
der Kistenstralie mit tiefen Wagenspuren erhalten'**. Aus Attaleia stammt der Meilen-
stein des M. Arruntius Aquila aus der Zeit des Kaisers Claudius (50 n. Chr.) mit dem
Vermerk vias refecit (tag 600vg dmoxatéotnoe)'*.

Attaleia war der Ausgangspunkt einer wichtigen Landverbindung nach Konstanti-
nopel, die in mehreren Varianten iiber Laodikeia in Phrygien oder tber Praetoria/
Sagalassos und Kotyaeion/Kiitahya nach Konstantinopel fithrte (8, 9, 10).

Die ‘Kiistenstralle” war im folgenden Abschnitt auch eine Fortsetzung dieser Land-
verbindung nach Osten. 1137 und 1142 zog Johannes II. Komnénos auf dieser Route
nach Kilikien (— Attaleia)'®. Die Schwierigkeit dieses Kiistenweges (damals ein nicht
mehr unterhaltener Reitweg) hebt Odo von Deuil bei der Schilderung des Zweiten Kreuz-
zuges 1147/1148 besonders hervor. Wahrend man auf der Strecke, die von Nikomedeia
durch das antolische Hochland und Ikonion nach Antiocheia fiithre, nur drei Wochen
brauche, sofern es keine feindlichen Angriffe géibe'”, benotige man allein fir den Kiis-
tenweg von Attaleia nach Antiocheia vierzig Tage, da man Wildbéache zu tberqueren,
mit Feinden am Weg und Mangel an Nahrungsmitteln zu rechnen habe (/lli didicerunt
ab istis civibus esse per mare usque Antiochiam tres dietas de portu in portum parvas, opu-
lentas et tutas, et per terram quadraginta torrentibus invias, hostibus obsitas, et egestate
continuas)'®. Die Stralle folgte bis — Magydos/Lara der Kiiste und bog dann in nord-
nordostlicher Richtung nach Perge ab. Uber — Limnai fiihrte die StraBle in einen Fels-
einschnitt am Studufer des Yalnizbag Goli (Jalynys Baghgioli); hier ist die sechs Meter
breite antike Trasse mit 1,10 Meter breiten Geleiserillen als Hohlweg, Ghiaour Yolu ge-
nannt, erhalten. In den Felsen auf der Westseite sind die Grenzen von — Limnai und
auf der Ostseite die von — Tetrapyrgia inschriftlich genannt'?. Auf dem ostlich gelege-
nen Travertinplateau sind noch mehrere hundert Meter die Geleiserillen zu verfolgen.
Ein kiinstlicher Felseinschnitt von 6,50 m Breite siidwestlich von Calkaya (Mandirlar'™)
fuhrte die Stralle vom Plateau hinab zum Sogucaksu Deresi. Die Strallenbreite betragt
hier 2,30 m, die Spurbreite der Geleise 1,28 m; an einer Stelle ist die Stralle gestuft. Kr-
hoht oberhalb der Strafle sind links und rechts Gehwege in den Fels eingehauen, auf der

10 SaniN, Olbia Taf. 22, Abb. 10, 11.

M OrMEROD-ROBINSON, Notes 223, A. 3, 243f., Nr. 27; FrexcH, Catalogue 192.

"2 KRCENK, Yol sistemi 370, Fig. 20 (,,Olbia Kopriisii“); BeaN, Southern Shore Fig. 51; (rvik, Olbia 93,
Fig. 4; O’connor, Roman Bridges 126.

143 SpraTT-ForBES, Travels I 216 und Plan auf S. 210; ErceNk, Yol sistemi 370, Abb. 19; Cevik, Olbia
93, Fig. 5. 8.

W Bereisung 1993 mit G. ErceNk; M. Apak, Mindl. Mitteilung.

WO ILS 215; IGR 111 768 = FrexcH, Catalogue 183; ein Meilenstein unbekannter Herkunft aus der
Severerzeit steht im Archéol. Museum von Antalya: D. H. FrexcH, £4 8 (1986) 84f.

U6 TIB 5, 69f.

T 0do 88 (Si obstacula non haberet, et tribus hebdomadibus finiretur).

4% 0Odo 130; Linie, Handel 511, A. 339.

4 OrMEROD—ROBINSON, Notes 222-223, 245.

50 TK Antalya ITh/42.
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Studostseite verlauft zuséatzlich seitlich eine Kanalrinne zur Entwésserung. Unterhalb des
Ostausgangs steht am Westufer des Flusses die Rampe einer ca. sechs Meter breiten
Briicke; Rampe und Briicke waren aus ca. 0,60 X 1,20 m grof3en Blocken gebaut''.

Im Mittelalter vermied die ‘Kustenstralle’ vermutlich bereits den Umweg iiber
Magydos und fiihrte wie die heutige Stralle nach Alanya in ostlicher Richtung aus
Attaleia unmittelbar nach Pergé. Dabei wurde der Dudencay: (— Katarraktes) auf der
seldschukischen (?) Diidencay1 Koprist iiberquert'. Die Ruinen einer weiteren mittel-
alterlichen (?) Briicke iiber den Sogucaksu'™ sind nordlich neben der modernen Briicke
bei Karanliksokak, 1,5 km siidwestlich von Aksu (3 km stidwestlich von Pergé) erhalten.
Sie war urspringlich ein romischer Aquiadukt, wie zahlreiche Sinterspuren zeigen, und
mindestens zweiperiodig, da ein alter Bogenrest in der Ostrampe erhalten ist, der aus
sorgfiltig gefiigten romischen Quaderlagen besteht'™.

Pergé war in der romischen Republik durch die 129-126 v. Chr. von Konsul Manius
Aquillius erbaute Fernstrafie mit Pergamon verbunden'”, 6. v. Chr. wurde es Endpunkt
der Via Sebaste, die die pisidischen Militarkolonien miteinander verband. In der Tabula
Peutingeriana ist Pergé als Endpunkt der Fernstrafle von Laodikeia in Phrygien nach
Pamphylien eingetragen (11). Die Fernstraflen aus Pisidien endeten in byzantinischer
Zeit in Attaleia, Pergé blieb in byzantinischer Zeit Endpunkt einer Stralle durch das
Kestrostal nach Antiocheia in Pisidien (12). Von Pergé gelangte man nach Uberquerung
des Kestros nach Syllaion, das in byzantinischer Zeit zu einem bedeutenden Verwaltungs-
zentrum wurde. Der Flussiibergang erfolgte, wie ein 400 Meter stidlich der alten Holz-
briicke iiber den Kestros (Aksu) auf dem linken (6stlichen) Ufer in Boztepe aufgestellter
Meilenstein aus der Zeit Valentinians I. und Valens’ (364-367) zeigt, in der Néhe der
heutigen Aksu-Briicke. Er misst sechs oder sieben Meilen von der Zulhvatdv wohg'™. Ein
weiterer verschleppter Meilenstein dieser Strafle wurde weiter nordlich im IFriedhof von
Solak am rechten (westlichen) Ufer des Aksu gefunden. Er stammt aus der Zeit der
Heerfahrt des Lucius Verus 162 n. Chr., auf der er auch Pergé besucht hatte; withrend
dieser Reise wurden augenscheinlich die Strafien in Pamphylien instandgesetzt'. Am
Siudfull des Stadtberges von Syllaion ist die antike Straflentrasse mit Plattenpflaster
erhalten'.

In den Itinerarien folgt als Station der — Eurymedon (Erimidi, Enmidion, Eurimi-
dion )", der von einer antiken, im Mittelalter mit grolem Aufwand erneuerten Briicke
tiberspannt wird'". Der Eurymedon ist vermutlich der Fluss, den die Pilger des Zweiten
Kreuzzuges, die auf dem Landweg von Attaleia aus Paldstina erreichen wollten, 1148
nicht iiberqueren konnten, da die antike Briicke bereits eingestiirzt war'®'. Ein seldschu-

5 Bereisung 1996; D. H. FRENCH, Anat. Stud. 42 (1992) 5; pers., AST 10 (1992 [1993]) 201f., Fig. 5-7;
MirrcHELL, Anatolia I 128, Fig. 25.

152 (unpan, Tag kopriileri 77, Nr. 51-B (Fig); Tuxg, Tag koprilerimiz S.73, Nr. 83; WiLson, Handbook
171.

158 TruckENBRODT, Westl. Taurus 36.

" Bereisung 1994; BUYUKYILDIRIM, Su Yapilar 142, Fig. 19.13.

% Vgl. NoLLE, Side II, Nr. 175.

1% PariBeNI—RomaNgLLL, Studii 74f., Nr. 57; Frexch, Catalogue 186.

Y7 HeBerDEY-WILHELM, Reisen 133, Nr. 221; FrencH, Catalogue 194; MERKELBACH—SAHIN, Perge 134,
Nr. 60; CHRISTOL-DREW-BEAR—OzsaiT, Trois milliaires 167f.; SaniN, Perge I, S. 201, Nr. 183.

8 M. Kurrer, Lykia 2 (1995) 66, Fig. 9, 12; pers., AST 14/2 (1996 [1997]) 462, Fig. 13.

% Geogr. Rav. 30, 91; Guid. Geogr. 134; NoLLE, Side I, 151.

% Der Fluss ist auch bei Geogr. Rav. 30, 91 (Erimidi, Enmidion) und bei Guid. Geogr. 134 (Ewrimi-
dion) erwihnt und in der Tab. Peut. als einziger Fluss Lykiens und Pamphyliens neben dem Melas einge-
tragen.

161 Odo v. Deuil 140.

Abb. 234
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kisches Karavansaray stand vermutlich auf dem rechten Ufer des lurymedon unmittel-
bar neben der seldschukischen Briicke'®.

Aspendos, das zwei Kilometer nordlich der Briicke iiber den Eurymedon liegt, war
Ausgangspunkt von Verbindungen nach Pisidien durch das Tal des Eurymedon (13) oder
iber den Kargi Hani (14).

Etwa sieben Kilometer ostlich der Briicke tiber den Eurymedon stand an den Gren-
zen der Chorai von Aspendos und Sidé eine hellenistische Sperrfestung bei — Givercin-
lik. Ostlich von Giivercinlik iiberquert siidlich der heutigen StraBe eine alte (osmanische?)
Steinbriicke mit zwei Bogen den Sar1 Su; danach zweigte eine Stichstralle nach — Seleu-
keia von der ‘Kiistenstralle” ab, die iiber — Colakli u. — Kumkoy nach Sidé fithrte. Der
von Consul Manius Aquillius 129-126 v. Chr. in Kumkoy aufgestellte Meilenstein misst
331 romische Meilen (ca. 490 km) vom Caput viae, das nur Pergamon sein kann, ein un-
ter Septimius Severus in Colakli aufeestellter dagegen 459 Meilen (ca. 680 km) vermutlich
von Antiocheia in Syrien'®.

Von Sidé fithrten zwei Stralen nach Pisidien/Lykaonien, von denen die Stralle tiber
Marula (Akseki) nach Mistheia und Ikonion vielleicht in der Tabula Peutingeriana ver-
zeichnet ist (16). Die Strafle, die tiber Etenna nach Mistheia verlief (15), traf beim
Beldibihani, etwa fiinf Kilometer nordlich von Etenna auf die Strafie, die von Aspendos
iiber den Kargi Hani nach Mistheia und Ikonion fithrte (14).

Fir die Uberquerung des Melas (Manavgat (fay1)'** ostlich von Sidé gab es in romi-
scher Zeit eine Fihre'” in — Manaua (Manavgat/Pazarcik). Ein Fahrbetrieb ist noch im
19. Jahrhundert bezeugt'®. Am westlichen Flussufer liegt 1100 m siidlich der heutigen
Briicke eine rechteckige wehrhafte Bauanlage aus dem Mittelalter (vermutlich ein Her-
rensitz und geschiitzter Karawanenhot). Zwolf Kilometer nordéstlich von Manaua sind
unterhalb der Staumauer der Oymapinar Baraji romische Briickenwiderlager erhalten'?".
Diese Briicke, die aus topographisch-morphologischen Griinden nicht in Manaua gebaut
werden konnte, sicherte als Allwetteriibergang die Verbindung zwischen West- und Ost-
pamphylien. Die Fernstralle fiithrte iiber — Orokenda und — Selimler zuriick zur Kiis-
tenroute. Etwa zwei Kilometer nordlich der heutigen Strafle nach Alanya stand die —
Kesik Koprii, eine vermutlich romische Mehrbogenbriicke aus Quadern, die einen im
Sommer trockenen Gebirgsbach (Sulusay Dere?) iiberquerte'™. Uber — Seydiler kam
man zu einer weiteren Steinbriicke iiber den Newrit-Su (Nifrit, Niprit Dere)'®. Nach
Uberquerung des Karpuz (fay1 bei (avuskoy erreichte man den Alara Cayt, der etwa fiinf
Kilometer nordlich der Kiiste unterhalb der — Alara Kale auf einer romischen Briicke,
im Mittelalter vermutlich wie die Eurymedon-Briicke offenbar von Sultan ‘Ala’addin
Kaiqubad I. (1219-1237) erneuert'”, iiberquert wurde, von der noch ein Pfeiler mit
Bogenansatz am Westufer erhalten ist'™; am Ostufer steht der seldschukische Alara

12 ErpmanN, Karavansaray 208, Nr. 117; in der TK Antalya I1b/45 auf dem Westufer stidlich der
Briicke ein Han eingetragen.

15 NowLLi, Side 11, Nr. 175-181.

16t Melas und Eurymedon in der Tab. Peut. (IX, 2 WEBER).

1% Kin Biirger von — Laertés bezahlte fir seine Mitbiirger den Tarif fir die Fahre iiber den Melas an
die Stadtkasse von Sidé (xai tv Méhavog motauod ddpaoty drmolvoovta): Beax— Mitrorp, Sites 199, Nr. 16;
Novrri, Pamphyl. Stud. I11 342 (Lit).

166 TSCHIHATSCHEFF—KIEPERT 20.

7 Bereisung 1993; — Melas.

168 TcHIHATCHEF, Asie Mineure 85; TSCHIHATSCHEFF—KIEPERT 20).

19 TscuinarscHerr-Kierert 20; Tark. Seekarte, 1:100.000, 323: ileri Burnu — Alanya; vgl. TK Antalya
I1¢—c/48 (mit Briickenzeichen westlich von Cevizler).

"0 Haggt Halifa 612 (Norsera 11 377).

' Bereisung 1989; NoLLE, Side 1 17.
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Han'™. Es gab auch eine Stralle in Kiistennéhe iiber — Kibyra (Mikra). das in byzanti-
nischer Zeit als Flottenstitzpunkt des Themas der Kibyrraioten besondere Bedeutung
erlangte. Eine durch mehrere Briicken bezeugte mittelalterliche Stralle fithrte von Ki-
byra durch das Alaratal nach Lykaonien (17). Die Inlandsroute der ‘Kiistenstrafle’ iiber
den Alara Han'™ traf wohl schon bei — Pisarissos auf die an der Kiiste entlangfithrende
Strafle, die iiber — Ptolemais, — Augai mit dem Sarapsa (Sarafga) Han'™ und — Aunésis,
Hafen von Hamaxia, Kalon Oros (Alanya) erreichte'™.

Kalon Oros war als wichtiger Hafen des Themas der Kibyrraioten'” durch eine Stra-
Be mit dem Thema Anatolikon (Lykaonien) verbunden (18). Ostlich von Kalon Oros'”
bezeugen die — KEgri Koprii und die — Dim (Cay1) Kopriisii die alte Stralenfithrung.
Uber — Kestel (2), = Mylomé und — Nauloi, Hafen von Syedra mit einer statio (?)'™,
fuhrte die ‘Kiistenstrafie’ zum Sedre Cay1, der Grenze zur Isauria'™.

In seldschukischer Zeit diente die Kustenstralle zwischen Attaleia/Antalya und Ka-
lon Oros/Alanya auch als Verbindung der beiden Winterresidenzen und Hafen der Sul-
tane mit der Residenzstadt Tkonion/Konya'. Die Strafie von Antalya iiber Konya und
Kayseri nach Sivas war eine politisch, wirtschaftlich und militérisch bedeutsame Magis-
trale des Seldschukenreiches (Ulu Yol )'®'. Sie fithrte zunichst wie die ‘Kiistenstrafle’ nach
Aspendos und folgte dort der Strecke 14, die tiber den Karg: Han nach Mistheia (Beysehir)
und Konya gelangte. Die Verbindung von Alanya nach Konya fiihrte tiber den Sarapsa
Han (Augai) und Alara Han nach Manavgat (Manaua)/Pazarcik und von dort zum Kargi
Han. wo man die von Aspendos nach Norden fithrende Strecke 14 erreichte. Eine kiirze-
re Route fithrte von Alanya tiber den Alara (Jay1 nach Seyyidi Sehri (Seidi urbs) (— 7UB
4, s. v. Seydigehir)™ und von dort nach Konya. Der genaue Verlauf dieser Route ist
unbekannt'?.

VON DER ‘KUSTENSTRASSE ABZWEIGENDE FERNSTRASSEN

1. Kaunos — Akkopri — Kibyra (Karien) und Fortsetzung durch das Lysis-Tal in
Nordwestpamphylien nach Praetoria (Burdur) in Pisidien

Die Strafle von Kaunos in die Kibyratis — Kibyra war ein Verkehrsknotenpunkt fiir
Lykien™ — ist weder durch Meilensteine, noch durch antike Itinerarien bezeugt. Die
Strecke muss aber fir die Kibyratis wichtig gewesen sein'®, wie die spétosmanische —

2 ErpymaxN, Karavansaray S. 184-187, Nr. 58; TUkEL, Alara Han 464f.; TrRuckexBropT, Westl. Taurus
37; Ozeraix, Selcuklu kervansaraylart 144; Handbook T11/3 93.

' Val. TSCHIHATSCHEFF—KIEPERT 20.

1" Stadiasmos 488; HeserDEY-WILHELM, Reisen 136; Krpvany, Karavansaray 53; Ozerciy, Selcuklu
kervansaraylar: 163; TUKEL, Alara Han 464; Abideler I, 607-610; MaxDEL, Caravanserragli 42f.

' Zu einem Meilenstein in Kalon Oros aus severischer Zeit vgl. Frexch, Catalogue 182 und A. 177.

6 Konst. Porph., De cerim. 659; VasiLiry, Byzance 11/1 206.

T Zu einem im ostlichen Teil des Stadtzentrums von Alanya gefundenen Meilenstein aus der Zeit des
Septimius Severus vgl. M. H. Savar, Antike Strallenverbindungen Kilikiens, in: OLSHAUSEN-SONNABEND,
Verkehrswege 465, A. 38.

' Vgl. RusseLL, Diploma 487.

'™ Zum weiteren Stralenverlauf vgl. 7B 5, 134-136.

1% PraxnoL, Lacs pisidiens 89.

U TIn TIB 2, TIB 4 und TIB 7 als Route B besprochen.

82 Haggst Halifa 612 (Norsrra 11 377).

1% Vol. die Route von Alanya nach Beysehir bei Ricurir, Wallfahrten 343-353; Rirrer, Kleinasien 11
612-618. Zwischen der Alara Briicke und der Route tiber Marula/Akseki (16) wird eine weitere Briicke, die
Lgri oder Tschengel Kjoprii (egri = krumm, ¢engel = Haken) genannt.

' SymE, Anatolica 273; D. ErRkeLENZ, KA 30 (1998) 95.

% Vgl. BENNDORF-NIEMANN, Reisen 147 und FowpeN, Late Roman Lycia 367.
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Akkopri (mit antiken Spolienquadern in den Fundamenten) zeigt, die den Indos (Dala-
man (ayi) einige hundert Meter stromaufwirts einer neuen Briicke iiberquert. Von Kau-
nos kam man wahrscheinlich tiber — Kuxiné (Okcular) nach Beyobasi und folgte dann
dem Westufer des Indos. Ein Karawanenweg war im Unterlauf des Flusses zumindest
seit dem Spatmittelalter ausgebaut (alte Wegespuren und ein verfallener Han)!%. Uber
den Marktort Akkopri'™ erreichte man die Briicke Akkoprii, die man nach Osten iiber-
querte, um in steilen Serpentinen den Aufstieg nach Yukar: (Asagl) — Girlek (Gorlek)
zu beginnen'®. Von Giirlek erreichte man Karabayir, das an der von Makré (Fethiye)
tiber Kadyanda nach Kibyra fithrenden Fernstralle (2) liegt. Von der Akkopri gab es
iber Girlek, Karabayir und — Deyne vermutlich eine alte Querverbindung, die in Dey-
ne von der direkten Stralle nach Kibyra abzweigte und iiber Bozbelen (Bozalan)'™ und
— Pirnaz nach — Bubon (Ibecik)'™ fithrte; von dort zog ein Weg tiber — Kavaklipinar
und — Trimilis (Altinyayla/Dirmil) ebenfalls nach Kibyra''.

Von Cavdir am Ostrand des Beckens von Kibyra, das man tber Sorkun (Meilen-
stein)'* erreichte, kam man tiber einen niedrigen Pass in nordostlicher Richtung in das
Tal des — Lysis, das sich durch Nordwestpamphylien bis zu dessen Miindung in die —
Askania Limné (Burdur Goli) in Pisidien hinzog. Am Oberlauf des Lysis lag die weit-
lautige Doméne der — Orméleis; hier gabelte sich in — Tefenni die Stralle nach Pisidien
in zwei Arme, die am West- beziehungsweise Ostrand des sich beckenartig verbreiternden
Tales (— Makropedion, Milyadika Choria) nach Norden zogen'”. In Tefenni miindete
auch die Stralle aus Attaleia, die von Isinda (2) kommend, durch das obere Lysis-Tal
nach Themisonion und Laodikeia in Phrygien fiihrte (9).

Der westliche Strang durch das Lysis-Tal beriihrte nach Tefenni — Ece, wo ein Mei-
lenstein aus severischer Zeit 20 Meilen von Kibyra (in Karien) misst'. Ein moglicher
Meilenstein steht im nahen — Sazak'”. In — Karamanh verliel} die aus Attaleia kom-
mende StraBe (9) das Lysis-Tal in Richtung Yesilova-Themisonion. Uber — Kagileik
und — Adriané ("Adgiavomorertdv mohg), das auf einem Meilenstein des Diokletian und
Maximian (286-293) als Caput viae erscheint', kam man zur Lysis-Briicke in Bogazigi
(frither Kepekli), dem Fundort von drei (oder vier?) Meilensteinen (einer aus der Zeit des
Maximinus, Constantinus und Licinius [309-313])"", wo der ostliche Strallenzweig durch
das Lysis-Tal den Fluss tibersetzte und in den westlichen einmiindete. Dieser Weg fiihr-
te von Tefenni iiber — Manca und Kilavuzlar unterhalb der Colonia — Olbasa, wo in
Yenice ebenfalls ein Meilenstein aus der Zeit des Maximinus Daia, Constantinus und
Licinius (309-313) gefunden wurde'”, nach — Kemer (1) und von dort iiber — Akéren

186 A ScHONBORN bei RiTTER, Kleinasien 1T 911; BENNDORF—NTEMANN, Reisen 146.
57 Bereisung 1995.
Zur einst vielbegangenen Strafle von der Akkoprii nach Girlik, an der auch Hane standen, vgl.
Ritter, Kleinasien 11 909-911.

1% TK Fethiye I1b/28.

" Val. RirTER, Kleinasien 1T 908f.; Handbook IT 530.

¥ In Handbook 11 529f. ist von Ibecik eine Strecke nach Dirmil (— Trimilis), — Yazir (2) und — Sogiit
verzeichnet.

2 FrencH, Catalogue 287; MILNER, Survey 27, Nr. 57.

% Zu den romischen Strallen im Lysis-Tal und seiner Umgebung vgl. FrexcH, Roads in Pisidia 174,
Fig. 1.

YOIGR TV 924; Frexch, Catalogue 277; Branor, Wirtschaft 137, A. 1187; MILNER, Survey 43, Nr.
104.1.

195 MILNER, Survey 44, Nr. 107.

9 FrexcH, Catalogue 270; MILNER, Survey 70f., Nr. 148.

YT FreNcH, Catalogue 267-269; MILNER, Survey 70f., Nr. 153, 155.2, 155.3. — Ein vierter (?) Meilenstein
aus der Zeit des Diokletian und Maximinian (286-293) bei MILNER, a. O. 69f., Nr. 151.

5 Bran, Pisidia I 102, Nr. 61; Frexch, Catalogue 265; MILNER, Survey 61, Nr. 132.2.

188
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und — Elmacik nach — Kormasa, wo er in die von Pergé/Attaleia iiber — Komama und
Kormasa nach Themisonion und Laodikeia ziehende Fernstrafle (11)' einmiindete; bei-
de Routen tiberquerten den Lysis bei Bogazigi. Finf Kilometer weiter nordlich zweigte
in Karacali von der Strale nach Pisidien die Strafle iiber — Takina und Themisonion
nach Laodikeia in Phrygien ab (11).

Die Stralle nach Pisidien gabelte sich in Karagali in zwei Arme, einer folgte dem
Westufer der Askania Limné, der andere dem Ostufer. Der westliche Arm fiihrte iiber
Yarikoy, Fundort von sechs Meilensteinen, die von Augustus (ein von Cornutus Aquila 6
v. Chr. aufgestellter Meilenstein zihlt 88 Meilen von Antiocheia in Pisidien) bis Claudius
Gothicus reichen®, und — Yazikoy, wo ein unter Marc Aurel und Lucius Verus 164/65
errichteter Meilenstein gefunden wurde®', nach — Lysinia an der Askania Limné. Drei
Kilometer stidlich von Lysinia wurden in Karakent zwei Meilensteine gefunden, einer aus
diokletianisch-konstantinischer Zeit, er zihlt drei Meilen (von Lysinia)*?. Dieser westli-
che Arm wird der Via Sebaste von Pergé nach Antiocheia in Pisidien zugeordnet®”. Der
ostliche Arm tiberquerte nordlich von Karacali den Lysis und erreichte tiber — Hacilar
— Praetoria (Burdur). Der Ort war schon in romischer Zeit eine zentrale Strafenstation,
wie der Ortsname erkennen lisst®™; Praetoria zog in byzantinischer Zeit weiter den Ver-
kehr auf sich und wurde in seldschukischer Zeit regionales Zentrum.

2. Makre — Kadyanda — Kibyra (Karien)

Die Verbindung von Makreé in die Kibyratis verlief vermutlich wie die heutige Stra-
Bentrasse nach Uziimlii??, das in der Ortsnachfolge nordlich unterhalb von Kadyanda
liegt. Ein Meilenstein aus severischer Zeit in Uziimli**® gehort vermutlich eher zu der von
Kaunos tiber Kalynda durch die Oktapolis und tiber Kadyanda in das Xanthos-Tal fiih-
renden Stralle des Stadiasmos von Patara®” als zur Stralle nach Kibyra. Diese deckte
sich wahrscheinlich weitgehend mit der heutigen Strafle tiber (Cameli nach Golhisar (Ki-
byra). Uber Incirkoy erreicht man nach Bewiltigung eines ersten Passes — Nymphaion
(Nifkoy, Arapacik); im Passweg stehen zwei spiatosmanische Kuppelzisternen®®. Nach
Nymphaion erfolgt 6stlich unterhalb des markanten und weithin (bis Fethiye) sichtbaren
— Telandros (Cal Dagu), ein weiterer Anstieg iiber den 1445 Meter hohen Tuzla Beli-Pass
in das Karanfilli Cayi-Tal (mit dem osmanischen Karanfillihan®?) und weiter nach
Karabayir, wo stidlich der heutigen Straflenbriicke eine alte Einbogenbriicke steht. In
Karabayir mindete die tber die Akkopri aus Kaunos kommende Route nach Kibyra
(1) ein. Nachste Station war — Deyne. Von Deyne zweigte die oben (1) beschriebene

19 Zum Strafienabschnitt Komama—Kormasa vgl. Beax, Pisidia I 115f.

20 FrENcH, Catalogue 297-302.

200 CHrisToL-DrEW-BrEaR-Ozsair, Trois milliaires 164,

22 FRrENCH, Catalogue 284f.; Bran, Pisidia I 80, Nr. 24.

2% D, FrENCH in: In memoriam A. S. Hall X, Map of Southwest of Asia Minor; vgl. TIB 7, 152-154,
CHRIsTOL-DREW-BEAR, Fronto 407f. und CuristoL—DrEw-Brar—Ozsair, Trois milliaires 164-169. — Brax,
Pisidia I 81 und Levick, Komama 862 erwigen den Verlauf der Via Sebaste am Ostufer der Askania
Limne.

24 Die Inschrift CIL 111 6123 = ILS 231: tabernas et praetoria per vias militares fieri iussit (scil. Kaiser
Nero) legt nahe, dass Praetoria an einer Militarstralle, der Via Sebaste (7). lag; vgl. auch Rapkge, Viae
1446.

2% Beschreibung des Weges bei RoBerT, Asie Mineure 380.

06 TAM 11/2 655; IGR 111 509; FrexcH, Catalogue 857; FowpeN, Late Roman Lycia 349.

27 Vgl. BENNDORF-NIEMANN, Reisen 144.

28 Bereisung 1994; Beschreibung des Weges bei RoBERT, Asie Mineure 380-382 (Lit, Fig).

29 TK Fethiye I1¢-b/27; vielleicht identisch mit dem von BENNDORF-NI1EMANN, Reisen 148, Taf. XLVII
beschriebenen Han.
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Querverbindung von der Akkoprii nach Bubon und weiter nach Kibyra ab. Eine kiirzere
Verbindung nach Kibyra fithrte durch das Hochtal von Cameli (— Karaman) nach
Imamlar und von dort iiber einen Pass?'” hinab in das Becken von Kibyra.

Es gab auch die Moglichkeit, der Route von Makré nach Oinoanda (3) bis zur Bricke
bei Athdere zu folgen und dort den Xanthos-Iluss zu passieren. Nach der Flussiiberque-
rung zweigte man nach Norden Richtung Araxa und von dort iiber einen Passweg nach
— Kizilbel, — Magta Richtung Bubon ab®''. Auf dieser Strecke kam man — Bubon um-
gehend — nach — Kavaklipmmar und von dort tber Trimilis nach Kibyra.

Eine andere Route fithrte an Araxa vorbei nach — Sogiitliidere und von dort tber

212

— Divre Bogazi nach Pirnaz und Bubon®'>.

3. Makré — Oinoanda — Sogiuit — Isinda (2) — Attaleia

Diese Stralle ist fur die diokletianisch-konstantinische Zeit durch Meilensteine in —
Dont (1), = Mamatlar, — Tyriaion und — Hiiyiik bezeugt*'?.

Etwa finf Kilometer 6stlich von Makré liegt — Hizirhik. Von dort fithrte eine antike
Stralle in gut angelegten und durch Unterbauten befestigten Serpentinen auf einer Hohe
von 300 m ii. NN tiber — Dont (2) in das Xanthostal nach Kemer. 4 km nordlich von
Kemer tiberquert eine antike Briicke den Xanthos Potamos bei Athderekoy*'. Bei dieser
Briicke stief3 die Stralle nach Oinoanda/Attaleia auf die Strafle von Kadyanda nach Tlos
beziehungsweise Araxa®'’. Uber Araxa erreichte man auf beschwerlichen Zickzackpfaden
Oinoanda (Urluca)*%. Der Stadiasmos von Patara misst fiir die Strecke Araxa—Oinoanda
152 Stadien (28,1 km)*".

In Kemer wird der Xanthos Potamos auf einer Briicke iiberquert, deren Pfeiler (auf
dem rechten Ufer noch ein Bogen erhalten) von der um 1790 errichteten Finfbogen-
briicke (Dey’s-bridge*®) des aus Diiver (— Tlos) gebiirtigen Paschas von Algier, Has-
san?!?, stammen. Diese ersetzte vielleicht die bereits damals verfallene romische Briicke
bei Athderekoy. Wie die heutige Stralle von Fethiye nach Antalya stieg die osmanische
Stralle tiber den 1300 m hohen Karabelpass in das nordlykische Hochland auf**’. An der
modernen Passstralle stehen bis zur Passhohe zwei langrechteckige und eine runde os-
manische Zisterne®'. Dieser wesentlich leichtere Weg wurde vielleicht schon in byzanti-
nischer Zeit genutzt.

Von Oinoanda (Urluca, mit Han**) nach Balbura und Kibyra gab es gemil} den
Belegen des Stadiasmos von Patara zwei Wege: einen kiirzeren Gebirgsweg (dwd tfig
doewiis, 128 Stadien /24 km)*** und einen lingeren durch die Ebene (d1d tod indiov, 160

20 ITm Passsattel sind kaiserzeitliche Grabsidulen mit Reliefs und eine Lowenskulptur in einer Cegme
verbaut: Bereisung 1994.

2 Sprarr—Forses, Travels 1 263f.; vel. Stark, Alexander 214.

212 HoskyN, South Coast 157; RirTer, Kleinasien 11 864-867, 1003; PuiLirrsoN, Reisen V 95; RoBERT,
Bull. ép. 1950, S. 511; WORRLE-WURSTER, Derekoy 399, A. 4.

23 FreNcH, Catalogue 191, 193, 288-291, 849.

2 WursTER—GANZERT, Briicke 306f. (Fig).

25 Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecken 18, 19.

26 TscHIHATSCHERF-KIEPERT 21; RiTTER, Kleinasien 11 996; vel. FeLLows, Lycia 387; prrs., Lycien 291;
Handbook 111/3 64.

A7 fgkan, Mil. Lye. 89; Sanin—Apak, Stad. Patar., Strecke 21.

28 Sprarr—Forpes, Travels 1 275, 290.

219 HoskyN, South Coast 149; RiTTER, Kleinasien 11 1002-1003; WURSTER—GANZERT, Briicke 304.
20 Vgal. FowpeN, Late Roman Lycia 351f.
2 Bereisungen 1993, 1995.
TscHIHATSCHEFF—KIEPERT 21.
28 Jskan, Mil. Lye. 89; Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecke 23.
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Stadien/30 km)?*. Der Gebirgsweg fiihrte iiber den Incebel-Pass nach Norden®?, der Weg
durch die Ebene nutzte zuniachst die Strafie nach Attaleia. Zwischen Oinoanda und dem
zwel Kilometer nordostlich gelegenen — Kemerarasi ist siidlich der heutigen Straflen-
briicke eine éltere Briicke iiber den Oberlauf des Xanthos Potamos (Seki (ay1) erhalten,
die an der Stelle oder in der Nahe einer (inschriftlich genannten) romischen Briicke steht,
die im Zuge des claudischen Straflenausbaus 50 n. Chr. unter dem Statthalter Eprius
Marcellus errichtet wurde®‘. In Kemerarasi ist in den Ruinen einer kleinen Basilika eine
Saule mit prismatischer Basis als Spolie verbaut, die wie Meilensteine der Via Sebaste aus
augusteischer Zeit aussieht®".

Sechs Kilometer nordostlich von Oinoanda wurden in — Kinik zwei unlesbare Mei-
lensteine (einer lateinisch?) und in der Dorfflur des zwei Kilometer ostlich gelegenen —
Dont (1) ein Meilenstein aus der Zeit des Septimius Severus/Caracalla, wiederbenutzt
unter Diokletian/Maximian, wie auch Spuren der romischen Strafle gefunden®®. Nach
weiteren acht Kilometern zweigte in nordwestlicher Richtung die Strafle ab, die durch
die Ebene nach Balbura fithrte®”. Die Stralle nach Attaleia fithrte (wie die heutige) wei-
ter in nordostlicher Richtung nach Sogit an der Kabalitis Limné (Sogut Goli). In —
Kiigiiklii passierte man ein antikes Turmgehoft, bei Cobanisa tiberspannte vielleicht eine
antike Briicke den obersten Xanthos Potamos (eine Inschrift erwidhnt tov motauov d¢ tov
o¢ovta)*™. Von Sogiit erreichte man Attaleia auf der Stralle, die von Attaleia nach Ki-
byra fithrte (8).

4. Tlos — iiber den Kragos nach Choma — Isinda — Attaleia

Die heute nicht mehr gebrauchliche Route war in der Antike, wie der Stadiasmos von
Patara und Meilensteine bezeugen, noch eine Fernverbindung, die TIos mit dem lyki-
schen Hochland, Pisidien und Pamphylien verband. Tlo6s war nach Ausweis des Stadias-
mos von Patara ein Verkehrsknotenpunkt im Wegenetz Lykiens, der mit sieben Orten in
der ndheren oder weiteren Umgebung verbunden war (Xanthos, Pinara, Telméssos, Ka-
dyanda, Araxa, Oinoanda und Kastabara). In T16s wurde ein Meilenstein der severischen
Zeit mit Umwidmung unter Konstantin 1. oder Valens gefunden®'; er gehorte vielleicht
zu der Stralie, die iiber den Kragos nach — Kastabara und Choma fiihrte. Diese Route®?
zog in sudlicher Richtung zuniachst nach Baghaga¢ und bog dann nach Osten in eine
Senke um, die durch den Kragos fithrte. An der Ostseite des Kragos ging man durch ein
nordsiid streichendes Hochtal (Canlioz Dere) etwa zehn Kilometer in nordlicher Rich-
tung nach Kastabara (Deliktag/Dar1ozii), bog in das von Osten kommende Tezli Dere
und erreichte iiber den Tezlibeli** das Aedesa-Tal nordlich von Komba. Zwischen Kas-
tabara und der stidlich gelegenen Firnaz Yaylasi ist ein antiker Serpentinenweg (zikzak
yollar) erhalten®*. Im Tezlibeli (Deliktag) stehen zwei Meilensteine aus severischer Zeit,

24 fskan, Mil. Lye. 89; Sanin—Apak, Stad. Patar., Strecke 22.
# Vel. RirTER, Kleinasien 1T 846f. (Indschebel); vgl. Route 6.
26 N. P. MiLNER, A Roman bridge at Oinoanda. Anat. Stud. 48 (1998) 117-123; Iskan, Mil. Lyc. 83.
27 St. MITCHELL, brieflich 3. 11. 1998.

28 FreNcH, Catalogue 849 (Lit); Naour, Balboura 183, A. 34; WursTER-GANZERT, Briicke 304, Nr. 30
(Lit); D. H. FrENcH, K4 8 (1986) 85.

29 Vgl. Naour, Balboura 166 (Fig); Iskax, Mil. Lyc. 89.

#0 BraN, Journeys 1965-1967, 13, Nr. 17.

#1 NAOUR, Lycie 272, Nr. 3; AKYUREK SAHIN, Meilenstein.

22 [gkan, Mil. Lye. 91; Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecken 26 und 27; (evik—Varkivane—Kizaur—
FULSEN, Darozii/Kastabara 190f.

#5 TK Elmah Ile/31.

2 Cevik—VAarkivang, Tlos 1998, 333, 342, Abb. 7; ('EviK—VARKIVAN(—KI1zauT-GULSEN, Dariozii/Kasta-
bara 198, 223, Fig. 25.

2
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von denen einer 18 Meilen von T16s misst®™. Im Aedesa-Tal stiel3 man auf die Fernstralle
von Myra nach Kibyra oder Praetoria/Sagalassos (6).

Von Tlos gelangte man auch tiber — Arsada an den Siidhéangen des Kragos nach —
Nysa, wo man auf die Route 6 stie3**". Ein anderer Weg mit gepflasterten Wegspuren”
fithrte von Tl16s nordwirts nach — Koristan durch das Tal des Gerigsburnu in den Tez-
libeli. Uber Koristan errreichte man Oinoanda durch den Karabel®. Diese Strecke ent-
spricht wahrscheinlich der im Stadiasmos genannten Route von Tlos iiber — Platana
(= Koristan?) nach Oinoanda”.

5. Patara — Nysa — Komba — Choma — Isinda — Praetoria/Sagalassos (Pisidien)
mit einer Abzweigung von Isinda nach Attaleia

Diese Route war in der Antike von groBer Bedeutung, da sie Patara, Hauptstadt der
Provinz Lycia, mit Pisidien und Pamphylien verband. In der Tabula Peutingeriana ist
sie durch einen Strich von der Kiiste in das Landesinnere angedeutet®". Kine Stichstralle
fihrte von Patara an die ‘Kistenstralle’; von dieser zweigte drei Kilometer ostlich in
Firnaz eine Stral3e ab, die nach Islamlar fithrte, wo sie auf die iltere, schon im Stadias-
mos von Patara verzeichnete Route von Xanthos nach Nysa traf*'. In byzantinischer
Zeit scheint ein anderer Weg an Bedeutung gewonnen zu haben, der hinter I'irnaz der
‘Kustenstralle’ bis oberhalb von Kalamin (Kalkan) folgte und dort in das Becken von
Bezirgan aufstieg. Stidwestlich von Bezirgan sind von Anbaragzi an, einer gassenartigen
Folge lykischer Getreidespeicher, noch die alten Wegspuren westlich unterhalb einer
befestigten frithbyzantinischen Siedlung zu verfolgen**. Dieser Weg wurde im 19. Jahr-
hundert fiir den Holztransport aus den Hochlagen oberhalb der Bezirgan Ovasi nach
Kalamaki (Kalkan, — Kalamin) genutzt*** und war der einzige ganzjihrig offene Weg
von der lykischen Westkiiste nach Elmali im lykischen Hochland**.

Von der Bezirgan Ovasi erreichte man tber Koybasi (— Tymeéna, ltudokias [1]?), wo
man auf die Straflen von Xanthos und Patara traf, den Karabogaz-Pass (Pass von Kara-
bunar®’), durch den man in ein Hochtal (Lenbegiimi Bogazi*, Lengiime Deresi**") zu
Fiilen des Kragos abstieg, wo in (Gamhova (Lengtime, Lengibi**®, Akyazi**") ein Meilen-
stein gefunden wurde, auf dem nur noch die Entfernungsangabe ,,16 Meilen von
Meétropolis® (scil. Xanthos) erhalten ist*". Das Lengtime Deresi fiihrte sanft ansteigend
nach etwa 15 Kilometern zum unterhalb des heutigen Suitlegen gelegenen Nysa. Von
Nysa erreichte man nach etwa acht Kilometern die von Myra kommende Stralle in das
lykische Hochland (6); auf ihr fithrte der Weg iiber Komba, Choma und Isinda nach
Praetoria/Sagalassos in Pisidien. Vor oder in Isinda traf man auf den Weg nach Attaleia
in Pamphylien (8, 9).

3 TAM 11/3 718, 719; FrexcH, Catalogue 846, 847; AKYUREK SaHIN, Meilenstein 478, A. 11.
20 Val. Naour, Lycie 273 und Rirrer, Kleinasien 1T 830-833.

7 RirreRr, Kleinasien 11 828.

28 TK Fethiye TT¢/30.

29 [gran, Mil. Lyc. 91; SaHIN—ADAK, Stad. Patar., Strecke 25 (iiber 200 Stadien, also mehr als 37 km).
H0 Tab, Peut. I1X/2 (WEBER); vel. D. H. Frexch, AST 13/1 (1995 [1996]) 3.

21 FRENCH, a. O.

22 RirreRr, Kleinasien 11 1115.

23 BENNDORF-NIEMANN, Reisen 127.

2 Sprarr—Forpis, Travels T 56-58; RiTTER, Kleinasien T 834-836, 1116.

25 RITTER, Kleinasien 1T 1115.

#TK Kag 11g/31.

#T SaracoGLU, Akarsular 147 und Karte Akdeniz Havzasi Akarsular.

# TK Kelemis 11g/30.

#9 Yeni Tiirkiye Atlasi, Bl. Antalya (342-C).

20D, H. FrexcH, AST 13/1 (1995 [1996]) 3. Abb. 3.
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6. Myra — Myrostal — Mastaura — Komba — Choma — Balbura — Kibyra (Karien)
mit Abzweigung von Choma iiber Isinda nach Praetoria/Sagalassos (Pisidien)

Diese Stralle verband in byzantinischer Zeit die meisten lykischen Stadte im Landes-
inneren (Mastaura, Arneai, Nysa, Komba, Choma, Akarassos, Podaleia, Oinoanda, Bal-
bura, Bubon) mit der Métropolis Myra. Im 19. Jahrhundert war das fiir den Holztrans-
port genutzte Myrostal nur im Sommer passierbar®'. In romischer und wohl auch in
byzantinischer Zeit durfte die Passage wohl weitgehend ganzjahrig moglich gewesen sein,
denn auf der Westseite des Myros wurde parallel unterhalb der Frischwasserleitung von
Mastaura nach Myra das Ufer des Flusses tiber eine Strecke von etwa 20 Kilometer fiir
die Anlage einer fast vier Meter breiten Pflasterstralle nach Myra aufgemauert®?. Unge-
fahr auf halbem Weg lag eine frithbyzantinische Siedlung (— Danabasi). Zwei hellenis-
tische Turmgehofte oder Wachttiirme (?) flankieren das Tal, von denen zumindest einer
auch in byzantinischer Zeit bewohnt war®?. Auf der Ostseite des Flusses verlief ebenfalls
ein kiinstlich angelegter, in den Fels gehauener Stufenweg®*. Stidlich unterhalb der Burg
von — Mastaura/Dereagz1 vereinigten sich die beiden Quellfliisse des Myros, der von
Westen kommende Kasaba (Kibris) Cayr und der von Osten kommende Karadag (Toklu-
ca) Cayr. Wahrend die romische Strafle dem Kasaba (Cay: folgte und die Burg auf der
Westseite umging, folgte der Felssteig dem Ostufer des Karadag (ay1 und setzte ostlich
unterhalb der Burg auf einer aus dem anstehenden Stein gebauten Briicke zum Westufer
itber®”. Nordlich unterhalb der Burg ist die romische Stralle wieder zu verfolgen, die nun
in nordwestlicher Richtung die Kasaba Ovasi durchquerte®®. Sie kreuzte zunichst eine
Strafie, die von Antiphellos tiiber Kasaba*’, — Karadag, — Arneai, — Yazir und — Ki-
lepe in das Arykandos (— Bathys Potamos)-Tal fithrte* und stieg dann 6stlich an
Kemerkoy (mit Han**) vorbei in den 1.320 Meter hohen Sinekcibeli-Pass. 3,3 km siidlich
von Gomece (Gomiice Mahallesi*™) wurde die romische Strallentrasse beobachtet®, west-
lich von Gomiice ist ein alter Han (Eskihan) verzeichnet®”. Im Sinekc¢ibeli steht der
arofite Zedernwald Lykiens, vielleicht der Kunias nemus, den Plinius bei — Kandyba
erwihnt®®. Nordlich unterhalb der Passhohe miindete die von Xanthos/Patara kommen-
de Stralle (5) ein. Zwei Kilometer unterhalb von — Komba wurde in Kapakli*™ ein
Meilenstein mit Khreninschrift fiir die Kaiser Valerianus und Gallienus (wohl 253 n. Chr.)
gefunden®”. Durch das — Aedesa (Akcay)-Tal erreichte man etwa zehn Kilometer nord-

1 Handbook 111/3, 58; SpraTT—ForpEs, Travels 1 122-125; Ross, Kleinasien 17f.; BENNDORF-NTEMANN,
Reisen 131; Fowpex, Late Roman Lycia 357, A. 63, 65.

#2 Tagebuch J. BorcuuarDT 1984 (Lykien-Archiv, Wien); eine detaillierte Untersuchung steht noch
aus.

#3 KoxeeNy, Turmgehofte 22-24, Nr. 5, 6; zur Schutzfunktion vel. 96f.

24 J. MORGANSTERN, DOP 22 (1968) 224; D. H. FrexcH, in: MorRGANSTERN, Fort 87-90 (Lit, Fig); ca.
4.5 km siidlich der Kale von Dereagzi ist in die Felsen oberhalb des Felssteiges eine unbeschriftete Tabula
ansala eingehauen: MORGANSTERN, Fort 87, Taf. 15, 3.

25 KRENCH, in: MORGANSTERN, Fort, Taf. 15, 2.

6 FrENCH, a. O. Taf. 15, 1 und 4; J. MorcaNsTERN, The Settlement at Dereagzi: An Introduction to
the History of the Site, in: Akten Lykien 11/2, Taf. XV, Abb. 10.

»7 Kasaba war im 19. Jahrhundert der Zentralort des Tales mit Sitz des Kaymakam, Han und Bazar;
vel. RrrTer, Kleinasien 11 1120, 1129, 1132.

8 Vgl. FreNcH, a. O. Taf. 16, 17 und Handbook I1I 60f.

2 TK Kag I1g-11g/32.

200 TK Kag 11g/32.

261 FrENCH, a. O. 87 und Taf. 16.

202 TK Kag [1g/32.

265 Plinius, Nat. hist. V 101.

ot TK Kag 111/32.

265 prikciotLu, Nord-Lykien T, 11f., Nr. 1.

Abb. 262-264
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ostlich von Komba Akcay (frither Aivasili [H. Basileios]). Hier zweigte ein im 19. Jahr-
hundert noch viel begangener Hochgebirgsweg tiber den in 1680 Meter Hohe gelegenen
— (irdev Goli nach Oinoanda ab (Sekia-Pass)®, iiber den man nach Kibyra gelangen
konnte. An diesem Passweg wurden zehn Kilometer nordwestlich von Akg¢ay in der Flur
Baleilar die Spuren einer antiken Siedlung gefunden®”. Die romische Fernstralle fiihrte
im Aedesa-Tal weiter nach Choma, dem zentralen Strallenknotenpunkt in der Elmal
Ovasi®™. Hier gabelte sich die von Myra kommende Strafle in einen Zweig, der in nord-
licher Richtung zum — Gogii Beli-Pass nach Kibyra/Karien und in einen Zweig, der in
nordostlicher Richtung durch die Elmali Ovasi nach Pisidien fihrte. Von Stidosten kom-
mend miindete hier die Strafle von Phoinix/Limyra (7) ein.

Die StraBe iiber den Gogii Beli?® erreichte iiber — Ordek Beleni, — Yalnmizdamkoy,
— Eskihisar und — Orpenna mit einer alten (romischen?) Kinbogenbriicke*™ den 1.785
Meter hohen Pass, dann fithrte sie in nordwestlicher Richtung iiber — Kayabagi (2)*"
nach Balbura — im Katara Bogazi*™, etwa vier Kilometer ostlich von Balbura, im Pass
eine alte (antike?) gepflasterte Stralle’™ — oder in westliche Richtung itber — Seki nach
Oinoanda und von dort iiber den Incebel-Pass** nach Balbura®. Statt iiber den Gogii
Beli konnte man von Choma auch iiber — Yuva nach Oinoanda gelangen®*. Von Balbura
erreichte man tber Trimilis, wo eine Route von Makré miindete (2), Kibyra in Ka-
rien®"".

Fir die Stralle, die von Choma nach Nordosten durch die Elmali Ovasi zog, nennt
der Stadiasmos von Patara zwei Stationen: — Kodopa und — Akarassos®™, vermutlich
heute Elmali. Von Akarassos/Elmali bis Isinda (Korkuteli) deckt sich der Verlauf der
alten Stralle wahrscheinlich weitgehend mit der neuen Stralle, die unterhalb der — Gi-
levei Kalesi die Elmah Ovasi Richtung Isinda (2) verlasst. Etwa finf Kilometer nordlich
der Gilevgi Kalesi kreuzte sich die Strafle nach Pisidien mit jener, die von Attaleia nach
Kibyra fuhrte (8). Im etwa 20 Kilometer weiter nordostlich gelegenen Isinda (Korkuteli)
gab es eine weitere Kreuzung mit der Stralle, die von Attaleia tiber Kibyra oder
Themisonion nach Laodikeia in Phrygien fiihrte (9).

Die Stralle nach Pisidien fithrte von Isinda nach Norden, und nach etwa fiinfzehn
Kilometern teilte sie sich in einen westlichen Strang tiber — Berbé, — Andida, — Pho-
gla und einen ostlichen tiber — Sibidunda (Meilenstein aus severischer Zeit, unter Valen-
tinian und Valens wiederverwendet*) und — Bozburun nach — Komama, wo sie sich
mit der von Pergé (Attaleia) kommenden Stralle nach Kormasa, Themisonion und Lao-
dikeia in Phrygien (11) kreuzte®. Zwei in Urkiitlit bei Komama gefundene Meilensteine
aus augusteischer Zeit gehoren nicht zu der Strafle nach Pisidien sondern zur Via Se-

266 A, ScHONBORN bei RITTER, Kleinasien 11 837, 841-844; vgl. FowpeN, Late Roman Lycia 354.
%7 fprLikgiodaru, Nord-Lykien (1991-1992).
208 Vol. Shelagh Jamrsox, Choma 3). RE S 14 (1974) 96.
29 Handbook 111/3 63f. (Kuyulu Bel); TscHiHaTscHEFF-KIEPERT 21; vgl. FowpiN, Late Roman Lycia
354.
210 SprarT—ForpEs, Travels 1 283; PETERSEN—LUSCHAN, Reisen 176.
711 Zu einer gepflasterten romischen Stralle bei Kayabasi D. H. FrexcH, 487 10 (1992 [1993]) 202, 204,
Fig. 4; pERS., Anat. Stud. 42 (1992) 6.
2 TK Elmali ITb/31 (Kadra Deresi).
P SerarT-Forsrs, Travels 1 272; RirTer, Kleinasien 11 991.
™ TK Elmal ITb/31 (Incebel T.); Rirrer, Kleinasien 1T 846f. (Indschebel).
2% Vel. Route 3.
76 FowpkN, Late Roman Lycia 354, A. 44.
77 fgkan, Mil. Lye. 90; Sanin—Apak, Stad. Patar., Strecke 24 (136 Stadien, 25,2 km).
78 fgkan, Mil. Lyc. 91; Sanin-Apax, Stad. Patar., Strecken 29 und 30.
29 JprLikcioaru, Nord-Lykien (1993).
Vel. Leviek, Colonies 50.
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baste®'(11). Uber — Krétopolis fiihrte der Weg nun am Westufer des ehemaligen Kestel
Goli entlang nach — Kestel und von dort iiber — Kolbasa und — Sivritepe zum —
Incirlihan, wo man auf die StraBe Attaleia—Pisidien traf (10).Von Kolbasa fiihrte eine
»Ilmali yol” genannte Karawanenstralle tiber (ebis und Dagarcik, wo noch eine romi-
sche Briicke erhalten ist (— 10), durch die Celtik¢i Ovas1 direkt nach Sagalassos
(Aglasun)®=.

Der Weg durch das Myrostal konnte, vor allem bei Hochwasser, auf einer Regional-
Strafle, die an der West-Flanke des Alaca Dag1 entlangzog, umgangen werden. Dieser
Weg erklomm in Serpentinen den steil abfallenden Alaca Dagi nordlich von Myra®? und
erreichte tiber Godeme (— Kendéma) ein Hochtal, das iiber — Tragalassos (Muskar)
nach — Pharroa (Karabel) und (Cagman fihrte. Bei Karabel ist ein Abschnitt der in die
Felsen geschlagenen antiken Strafle erhalten®*. Hinter (Jagman folgte der Abstieg in die
Kasaba Ovasi, wo man unterhalb von Arneai auf die Stralle von Antiphellos nach Ary-
kanda stiel3.

7. Phoinix/Limyra — Bathys-Tal — Choma — Balbura — Kibyra (Karien)

Diese Route, ein Naturweg, auf dem man leicht und schnell das lykische Hochland
erreichte, war die einzige iiberregional bedeutende Stralle Lykiens®. Im Mittelalter war
Phoinix neben Andriaké der wichtigste Hafen in Suidlykien. Phoinix wurde ofters (so 654
und 715) von den Arabern aufgesucht, die hier beziehungsweise im nahen Hinterland
Holz fiir den Schiffsbau féllten; der Bathys Potamos (Arykandos) diente als Transport-
weg, in Phoinix gab es eine Schiffswerft (vemoiov)®™. Im 14. Jahrhundert stritten die
Metropoliten von Attaleia von Myra wohl aus wirtschaftlichen Griinden um das Tal des
zu Myra gehorigen Bathys Potamos, als schon ganz Lykien in der Hand von turkischen
Nomaden war. Durch das Flusstal fithrte die von Limyra beziehungsweise Phoinix kom-
mende Stralle aufwirts™ tiber den — Karamanbeyli Ge¢idi mit einer Strallenstation (?)
nach Arykanda®. Nordlich der Felsgriber von Turuncova wurde auf der linken (9st-
lichen) Seite des Flusses ein Meilenstein aus der Zeit des Septimius Severus (199 n. Chr.)
gefunden®; ein weiterer Meilenstein aus Turuncova aus diokletianischer Zeit (293-305)
mit Zusatz aus der Zeit des Honorios, Arkadios und Theodosios 11. (402—408) nennt die
Aweémv hapmotdtn unteomohs™ . Die Fundstelle der Meilensteine konnte die Kreuzung
mit der ‘Kiistenstrafle” bezeichnen. Bei Catallar, vier Kilometer stidlich von Arykanda,
miindete die von Antiphellos durch die Kasaba Ovasi kommende Querverbindung ein.
Etwa zwei bis drei Kilometer stidlich von Arykanda zweigte in ostlicher Richtung ein
Passweg tiber die Bey Daglar: in das Alakir CCay1-Tal mit der Sympolitie von — Akalissos
ab®!' (im Stadiasmos von Patara die Strafle von Arykanda tiber Idebéssos nach Akalis-

B FrENCH, Catalogue 292, 293 (Ziahlung von 122 Meilen vom Caput viae, scil. Antiocheia Pisidias).

22 WaBLKENS—PoBLOME, Sagalassos TV, 52-54, 56.

2 TARKMER, Two Milestones (Fig).

2 HARRISON, Churches 131, A. 96, 150, A. 165, Taf. XLV ¢; FowpeN, Late Roman Lycia 357, A. 64.

* FowpeN, Late Roman Lycia 363; vgl. auch Jameson, Lycia and Pamphylia 13, Fig. 1. — Zu ihrem
Verlauf vgl. auch KxopLaven-WrrscueL, Arykanda 233f.

6 16. Zon. 111 218.

#7 Vel. D. H. FreNcH, in: MORGANSTERN, Fort, Taf. 17.

28 Jgkaxn, Mil. Lye. 93; SaniN—-ApaK, Stad. Patar., Strecke 39.

2 PrrERSEN—LUSCHAN, Reisen 74-75, Nr. 158; IGR 111 730; French, Catalogue 196; WURSTER—(GANZERT,
Briicke 303, A. 21.

20 TARMER, Two Milestones; die beiden Meilensteine werden hier auf die Kiistenstralie bezogen.

21 PereErRsEN-LUscHAN, Reisen 145; STark, Alexander 140-145; Brax, Lycian Turkey 139; KNOBLAUCH—
WirscuiL, Arykanda 234.
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508)*2. In — Aykircahani, einem Rastplatz mit Quelle an der modernen Stralle, ein Kilo-
meter nordwestlich von Arykanda, lag vermutlich eine antike Straflenstation®”. Es
folgte der Anstieg zum 1120 Meter hohen Avlanbeli. Nachste Station war das am nord-
westlichen Ufer des heute trockengelegten Avlan Goli gelegene — Podaleia; wber
Karamik (in Zweitverwendung genutzter Meilenstein aus der Spatantike®*) und — Tek-
kekoy (Meilenstein des Statthalters Aurelius Fabius Faustinus, praeses provinciae [scil.
Lyciae], 333-337)*" fiihrte die Strafie nach — Choma*‘, dem zentralen Verkehrsknoten-
punkt der Elmah Ovasi*” mit Anschlull an die Route 6 nach Karien und Pisidien. Zwi-
schen Karamik und Tekkekoy lasst sich die alte Stralle — wohl auf romischer Trasse —
durch romische Quadersteine (wohl mehrheitlich aus Choma verschleppt) tiber 6 km
verfolgen. In der Mahalle Tagbasgi von Tekkekoy, ca. 500 m nordlich der Tiurbe, ist ein
Stiick der Strafle mit einer Breite von 4,80 m besonders gut erhalten®".

8. Attaleia — Stena (1) — (Isinda 2) — Tyriaion — Kibyra (Karien) —
Laodikeia (Phrygien)

Die von Attaleia ausstrahlenden Routen 8, 9 und 10 waren der Bedeutung Attaleias
entsprechend auch die wichtigsten Verbindungen, die von der lykisch-pamphylischen
Kiiste in die Nachbarprovinzen Karien, Phrygien und Pisidien, jeweils mit Anschluss
nach Konstantinopel, fithrten. Die nach Laodikeia in Phrygien und durch Westkleinasi-
en (iber Sardes beziehungsweise Ephesos, Pergamon) nach Konstantinopel ziehenden
Routen 8 oder 9 konnten auch nach der tiirkischen Landnahme seit dem 11. Jahrhundert
mit Unterbrechungen und unter betriachtlichen Gefahren genutzt werden, wie die Be-
richte iiber den Zweiten Kreuzzug 1147/1148 zeigen, wahrend die Route von Attaleia
iiber Pisidien (Praetoria) und Phrygien (Kotyaeion) nach Konstantinopel (10) bis zur
turkischen Landnahme die Hauptverkehrsader zwischen der kleinasiatischen Studkiiste
und der Hauptstadt bildete®”. Welche der Varianten der Verbindung mit Laodikeia (8
oder 9) genutzt wurde, ldsst sich nicht feststellen, da keine Zwischenstationen genannt
werden. Die byzantinischen Gesandten, die 1112 von Syrien zu Schiff in den — Pam-
phylios Kolpos zuriickkehrten und den Landweg zum Hellespont und nach Konstanti-
nopel einschlugen®”, nahmen wohl einen der Wege von Attaleia iiber Laodikeia. Als
tirkische Stamme 1118 Laodikeia besetzt und damit den Landweg von Attaleia nach
Konstantinopel gesperrt hatten, befreite Kaiser Johannes I1I. Komnénos 1119 mit einem
Heer Laodikeia und erschien 1120 auch in Pamphylien, wo er neben anderen Festungen
— Hierakokoryphités in der Umgebung von Attaleia einnahm®'. Die Festung lag wohl

22 Jgkan, Mil. Lyc. 92; Sanin-Apak, Stad. Patar., Strecken 36 und40.

25 Auf dem Nal Tepe in Arykanda soll nach zu weit gehender Interpretation im 5. Jahrhundert eine
Herberge (Pandocheion) errichtet worden sein: Kupan, Arykanda 135f.; KNxoBLAUCH, Bergstadt Arykanda
346f.

2% ADAK—SAHIN, Mylias.

25 Bran—HARRISON, Choma 44, Nr. 11; FrExcH, Catalogue 195; PLRE 1 328, s. v. Faustinus 10; Har-
RISON, Mountain and Plain 50; Der Meilenstein misst 4 Meilen, vermutlich nicht von Choma (so Bean—HAar-
RISON), sondern von Podaleia als Caput viae: ADAK—SaHIN, Mylias.

26 SAHIN-ADAK, Stad. Patar., Strecke 28: Choma—Podalia (50 Stadien, 9,3 km).

7 Zum Strafienknotenpunkt Choma vgl. Shelagh JayesoN, Choma 3). RE S 14 (1974) 96 und Apak—
SAHIN, Mylias.

#5 ApAK—SAHIN, Mylias.

2 Zum Weg tiber Kotyaeion (Kiitahya) vgl. Ibn Rusta 119, Axkori, Karaites 108-110 und BELKE,
Pflasterstralle 281 (Lit); — Attaleia.

300 Anna 434 (111 154 Le); Liuike, Handel 151.

3 16. Kinn. 7; Nik. Chon. 13; CaneN, Turquie 25; TIB 7, 111.
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an einem der Wege von Laodikeia nach Attaleia. 1137 gelangte Kaiser Johannes II.
Komnénos did tov teundv Houguiiag (— Klimax 2 oder Stena 1?) nach Attaleia, um dort
zu seinem ersten Syrien-Feldzug aufzubrechen®”. Kaiser Manuel kehrte 1143 auf dem
Landweg von Attaleia tiber Laodikeia nach Konstantinopel zuriick und besuchte Chonai
(— TIB 17, s. v.)*®. Die Ritter und Pilger des Zweiten Kreuzzuges erreichten iiber Laodi-
keia Anfang 1148 Attaleia® und Kaiser Manuel nahm fir seinen Kilikienfeldzug 1158
ebenfalls den Landweg tiber Laodikeia nach Attaleia®”.

Die Stralle von Attaleia nach Kibyra® fithrte zunichst zu einer Strallengabel bei —
Eudokias (2)/Evdir Han; hier zweigte die Strafle nach Praetoria/Sagalassos in Pisidien
(10) ab™”. Etwa sechs Kilometer nordwestlich von Eudokias beginnt die Schlucht
Yenicebogaz1 des Kuru (ay1 (— Stena 1), die Strafle fithrte in die Schlucht und passierte
zunichst die hellenistische Passfestung unterhalb von Terméssos™®. Ca. zwei Kilometer
hinter der Passfestung liegt der Yenice Han*”. Im folgenden ist die romische Pflasterstra-
Be*, teilweise aus dem anstehenden Fels herausgesprengt (mit sichtbaren Sprengbohrlo-
chern), etwa zehn Kilometer durch die Schlucht bis — Goéleiik zu verfolgen, withrend die
osmanisch-neuzeitliche Strafle nach Korkuteli/Isinda (2) die enge Schlucht stdlich tiber
den Elmalibeli*"' umgeht; heute ist sie teilweise durch eine neue Schnellstrafle ersetzt, die
der romischen Wegerichtung folgt*'?. In der Korucuk Mahallesi von Bayatbademlisi®"? ist
ein Meilenstein erhalten®*. Uber (liftlik kam man nach — Hiiyiik (Mahallesi), dort ein
Meilenstein aus diokletianisch-konstantinischer Zeit, der Terméssos als Caput viae an-
eibt*?. In Hiyitk zweigte eine nordliche Querverbindung iiber — Menedémion
(Caykenar)®% nach — Kizilkaya zur Via Sebaste (11) ab; die Stralle nach Kibyra gabelte
sich hier in einen Ast, der Isinda (2) siidlich umging. Die siidliche Route fiihrte tiber —
Yazir (3) nach Stidwesten; in Hangedigi, Derbend und Karamanbeli*'” sind Spuren dieser
Strafle beobachtet worden. Von Karamanbeli folgte man etwa 12 Kilometer der Stralle
nach Myra (6), bog dann nach Westen ab und kam iiber — Illa (Calpinar) und Duraliler
—zwischen beiden Orten sind Reste der alten Stralle im Degirmenyolu erhalten — nach —
Tyriaion (| Teke] Kozagact)®'®. In Tyriaion wurden vier Meilensteine des 4. Jahrhunderts

302 Mich. Tt. 247; Tbn al-Atir X1 53 (RHC or. 1 423); Kamaladdin, in: RHC Or. 111 673; CHALANDON, Les
Comnene 11 113; Liuie, Kreuzfahrerstaaten 109 (Font, Lit); SABBIDES, Attaleia (2) 126.

303 (CHALANDON, a. O. 198; PraxnoL, Lacs pisidiens 86f.; 715 7, 112f.; D. StierNoN, Isinda. DHGE 26,
Fasc. 150 (1995) 231.

30t 0Odo v. Deuil 112-128; TomascHEK, Kleinasien 92; s. a. Route 11.

305 16, Kinn. 179; CHALANDON 4411f.; TIB 7, 116.

306 Zum allgemeinen Stralenverlauf vel. WiLsox, Handbook 120f; PrannoL, Lacs pisidiens 25; FLeMm-
MING, Landschaftsgeschichte 14, 78.

7 Veal. A. ScHONBORN bei RirTER, Kleinasien 11 671.

% Von einer Stichstralle nach Termessos stammt das Fragment eines Meilensteines mit der Entfer-
nungsangabe 8 Meilen von Terméssos, das 500 m siidwestlich des (iftlik Bagana im Gebiet von Yukar: Kara-
man gefunden wurde: TrrikciocLu, AST 19/2 (2001 [2002]) 127.

#00 TK Elmali I1a/39 (Yenicekahvesi); vgl. TrRuckeNsropT, Westl. Taurus 58f.

30 M. Ozsair, AST 13/2 (1995 [1996]) 299, 313, Fig. 23, 24; vel. auch Handbook 111/3 71.

TTK Elmali ITa/39.

312 Bereisung 1999.

315 TK Elmah 11a/38 (Korucukdam).

31+ Frexch, Isinda and Lagbe 73.

35 TAM 111/1 942-944; Frexch, Catalogue 191.

36 Am Asar Tepe siidlich von Karakuyu beziehungsweise nordostlich von (faykenar: verliduft eine ro-
mische StraBe; vel. M. Ozsair, AST 14/2 (1996 [1997]) 200, 214 Fig. 25.

7 TK Elmali 1Tb/36-37.

8D, H. FrENCH, Anat. Stud. 40 (1990) 11; pErs., AST 8 (1990 [1991]) 233; pERs., Isinda and Lagbe
Taf. 4.1 und 4.2.

Abb. 380, 381
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gefunden. Kiner, unter einer nicht niaher bekannten Tetrarchie aufeestellt, nennt in zwei-
ter Verwendung Kaiser Julian und den lykischen Statthalter (fyeuov) Flavius Sozomenus
und misst 17 Meilen von Balbura, zu dessen Chora Tyriaion gehorte®?; ein zweiter wurde
unter Konstantin dem Groflen 333/337 aufgestellt, nennt den lykischen Statthalter (prae-
ses Lyciae) Aur. Fab. Faustinus und als Entfernung 16 Meilen von der Balburensium
ciwitas™; ein dritter, in Fragmenten erhalten, gehort ebenfalls in die Zeit von 333/337%,
ein vierter, fragmentarisch erhalten, nennt nur den lykischen Statthalter (praeses provin-
ciae Lyciae) und die Entfernung von 19 Meilen®2. Ein weiterer Meilenstein wurde im
Friedhof . Akoglan Mezarhigi®, zwei Kilometer siidlich des Dorfes Kizilaliler, etwa drei
Kilometer nordostlich von Tyriaion, gefunden; er nennt ebenfalls den Statthalter Aur.
Fab. Faustinus und eine Entfernung von 18 Meilen von Balbura®:.

Statt der stidlichen Umgehung von Isinda/Korkuteli wurde wohl schon in byzantini-
scher Zeit der Weg, der tiber Korkuteli und das Bagirsak Dere®*, das Tal eines stidlichen
Nebenflusses des — Kolobatos, zur Kabalitis Limné fithrte, gebriauchlich, so wie er noch
im 19. Jahrhundert iiblich war**. Besondere Bedeutung gewann die Verbindung zwischen
Antalya und — Stenon/Korkuteli in der Zeit der Teke-Herrschaft, als Korkuteli neben
Antalya eine der Teke-Residenzen wurde.

Von Tyriaion erreichte man nach sechs Kilometern in nordlicher Richtung das Ufer
der — Kabalitis Limne (Sogut Golu) bei — Mamatlar. Dort wurden weitere Meilensteine
aus konstantinischer Zeit gefunden, die 16 bzw. 17 Meilen vom Caput viae in Balbura
messen®. Uber (lirkinoba (Yesiloba), mit einem Abschnitt der romischen StraBe (Sakar

‘olu)*’, kam man, dem Ufer des Sees folgend, nach — Sogiit, wo die von Makré kom-
mende Route (3) einmiindete. Von Sogiit fithrte die Stralle iiber — Dengere (mit Han?®®)
in das Tal das — Kaularis (Cavdir/Bayir Cay1), der siidlich von Bayir iiberschritten wur-
de, und von dort tiber — Uylupinar, — Sinda und Yamadi, wo ein altes Strallenstiick
gefunden wurde®”, nach Kibyra®*'. Kine Stunde ostlich von Kibyra wurden im Friedhof
Senir Mezarhk®! und eine halbe Stunde 6stlich im Friedhof Gendscherli Mezarlik zwei
Meilensteine aus severischer Zeit (198-209) gefunden®?. Man konnte, ohne Kibyra zu
berithren, direkt durch das Kaularis-Tal tiber Cavdir®® nach Laodikeia gelangen. Diese
Stralle ist durch einen Meilenstein aus der Zeit der Severer (198-209) im sechs Kilometer
nordwestlich von Cavdir gelegenen Biiytikalan bezeugt®™!. Sie miindete etwa zehn Kilo-

319 NAOUR, Balboura 177-178, Nr. 4, 5; pers., Tyriaion 43, Nr. 12; Frexch, Catalogue 289.

320 NAOUR, Balboura 179-180, Nr. 6; French, Catalogue 290.

321 NAOUR, Balboura 181-182, Nr. 8; pers., Tyriaion 41-42, Nr. 10; French, Catalogue 288.

32 NAOUR, Balboura 180-181, Nr. 7; Fruxch, Catalogue 291.

32 [pLikciocrLu, Westpamphylien und Ostlykien (2003) 1.2.01: &mi Ado(niiov) ®ap(iov) ®avoteivou tob
draonu(otdTov) 1yepdvog tot Avrimv Edvoug; vel. auch den Meilenstein dieses Statthalters in — Tekkekoy bei
— Choma.

32 TK Elmal 11a/35-36 mit Ruinen eines Fazilhani; vgl. TrRuckeNsroDT, Westl. Taurus 59.

3 Vol. Sprarr-Forses, Travels I 248-249; RirTER, Kleinasien 11 789.

326 NaoUR, Balboura 4243, N1. 11; FrExch, Catalogue 193; TpLik¢iocLu, Westpamphylien und Ostlykien
(2002) 3.1.02 und 3.1.03.

27 D. H. French, Anat. Stud. 40 (1990) 11; prrs., AST' 8 (1990 [1991]) 233; pERS., Isinda and Lagbe
Taf. 4.1.

328 Rirrer, Kleinasien 11 790.

329D, H. FrexcH, AST 8 (1990 [1991]) 232, Fig. 5; pERs., Anat. Stud. 40 (1990) 10.

30 Vol. Havw, Sinda Taf. 3.2 mit der Route des Manlius Vulso 189 v. Chr.

BLJGR TV 926; MILNER, Survey 16, Nr. 30.32; Corsten, Kibyra I 29, Nr. 16.

#2CorsteN, Kibyra 1 28, Nr. 15.

33 Auch von Cavdir fithrte eine romischen Strale nach Kibyra: D. H. FrexcH, AST' 8 (1990 [1991]) 232;
DERS., Anat. Stud. 40 (1990) 10.

3D, H. FrencH, AST 8 (1990 [1991]) 232, Fig. 11; pERS., Anat. Stud. 40 (1990) 10; CorsteN, Kibyra 1
30f., Nr. 17.
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meter weiter nordwestlich bei Camkoy, wo ebenfalls ein Meilenstein aus severischer Zeit
(198-209) gefunden wurde*”, in die Stralle von Kibyra nach Themisonion und Laodikeia
ein. Ein sieben Kilometer nordlich von Kibyra in Yusuf¢a gefundener Meilenstein stammt
aus der Zeit des Theodosios II. und Valentinian I11. (425-450)*¢ In Themisonion traf
man auf die von Attaleia kommende Route (9) beziehungsweise auf die von Pergé kom-
mende alte Fernstralle nach Pergamon (11).

Die Passstralle durch die Stena lief3 sich auch siidlich durch das Tal des Doyran (ay1
umgehen. Uber — Neapolis kam man nach — Kelbéssos, iiberschritt den Bakacak Beli
(Passhohe 970 m . NN) und traf bei — Yazir (3) auf die Route durch die Stena.

9. Attaleia — Stena (1) — Isinda (2) — Saraganda — Tefenni — Themisonion —
Laodikeia (Phrygien)

Diese Route war eine Variante der unter 8 beschriebenen Fernverbindung Attaleia—
Laodikeia, zugleich auch eine regionale Verbindung mit dem landwirtschaftlich bedeu-
tenden Doménengebiet (— Orméleis) im oberen Lysis-Tal*".

Wie auf der Route 8 fiihrte die Stralle zundchst durch den Stena-Pass nach Isinda
(Korkuteli). Von Isinda folgte sie dem Tal des — Kolobatos (Korkuteli Cay1) bis Derekoy,
wo ein in die Felsen eingehauener Gebirgsanstieg begann®®. Nordwestlich von Siiretler
(Sirlekler, heute Siilekler) stand am Ausgang einer Schlucht (wohl der Salamur Bogazi*)
eine Kinbogenbriicke tiber den Kolobatos*’. Die alte Stralle fithrte wohl &hnlich wie die
heutige durch eine Yaylagegend mit Gebirgsbéchen und Quellen, mit Friedhofen an der
Strafle, durch das Kentderesi nach Yaylakoy. Auf dieser Hohe wurden eine romische
Grabstéitte mit vier Siulen und die Reste eines Sarkophages gefunden®'. Nach dem Ab-
stieg in das Lysis-Tal erreichte man — Saraganda und Tefenni, wo die von Kaunos nach
Praetoria fithrende Strafle (1) einmiindete, der man bis Karamanlh folgte. Dort verliel3
man das Lysis-Tal in nordlicher Richtung und kam iiber Yegilova®? am Salda Golu ent-
lang nach Themisonion.

10. Attaleia — Klimax (2) — Panemoteichos — Praetoria/Sagalassos (Pisidien)

Seit Beginn der mittelbyzantinischen Zeit wurde die Fernstrafle Attaleia — Klimax
(2) — Panemoteichos — Praetoria iiber Kotyaeion und Nikaia zur Hauptverbindung zwi-
schen Konstantinopel, Hauptstadt des Reiches, und der Siidkiiste Kleinasiens. Zumin-
dest fiir diese Strecke ist der Dienst der kaiserlichen Post mit Meldereitern, Wechsel-
stationen und organisierter Verpflegung bis in das 12. Jahrhundert aufrecht erhalten
worden. Zumeist hochwertige Import- und Exportgiiter aus der und in die Levante wur-
den in Attaleia umgeschlagen und auf dem Landweg mit Lasttierkarawanen transpor-
tiert. Haran ibn Yahya wurde 910/11 als Gefangener von Antalya auf Postpferden tiber
N-q-ya (Nikaia) in die Hauptstadt gebracht. Auf dieser ,,Poststrecke” kam man vermut-
lich zunéchst tber Praetoria, Synada, Akroinos nach Kotyaeion und von dort in das
Sangarios-Tal, aus dem man wohl bei Leukai nach Nikaia abzweigte, um sich im néchs-

#35JGR TV 925; FrExCH, Catalogue 271; MILNER, Survey 26, Nr. 52.1; CorsteN, Kibyra I 26f., Nr. 14.

36 MILNER, Survey 20, Nr. 44; CorsTEN, Kibyra I 31, Nr. 18.

#7 Zur Route tiber Tefenni vgl. TarsscuNer, Wegenetz I 170 und TruckiexsropT, Westl. Taurus 48.

38 (JorRANCEZ bel RiTTER, Kleinasien 1T 679.

## TK Elmali 1z/35.

0 AL ScHONBORN bei RirTER, Kleinasien 11 682; vel. auch Handbook I11/3 70.

1 SCHONBORN, a. O.

#2-In Kayadibi nordlich von Yegilova lag vermutlich Keretapa-Diokaisareia (— 71B 7, s. v. Chairetopa);
vgl. MILNER, Survey 53.
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ten Hafen (Prainetos) nach Konstantinopel einzuschiffen. Fur den Landweg werden acht
Tage gerechnet®?. Auch Ibn Hauqal (10. Jahrhundert) gibt acht Tage fiir den Landweg
auf Postpferden nach Konstantinopel an**. Al-Idrist hingegen rechnet 12 Tage fiir die
Strecke von Nikaia nach Attaleia nach einem nicht rekonstruierbaren Itinerar, das zu-
néchst nach Prusa (Bursa) und Lopadion fithrte (drei Tage), danach in vier Tagen
Madinat Bar-ya (Narba, Naria) und nach weiteren zwei Tagen den Fluf Nahr G-l-m-t-sa
(Djelmata) erreichte und von dort in fiinf Tagen tiber das unterhalb eines Berges in
Ruinen liegende Hisn az-Z-h-r-q (Zahrac) nach Attaleia gelangte®?.

Diese Route behielt ihre Bedeutung auch in seldschukischer Zeit als leichtester Zu-
gang von der Kiiste in das anatolische Hochland; vier Karavansarays sind in Pamphylien
erhalten (Evdir Han, errichtet kurz nach 1216 [— Eudokias 2], — Kirkgoz Han, errich-
tet 1236/1246, — Susuz Han, errichtet wohl in den spaten Regierungsjahren (vor 1246)
des Giyataddin Kaihusrau II. und — Incirlihan, begonnen 1238/39)*¢. Im Spatmittel-
alter wurde auf diesem Weg Alaun von Kotyaeion innerhalb von 14 Tagen zum Export
nach Antalya gebracht®.

Wie auf den Routen 8 und 9 kam man zuerst nach Eudokias (2) (Evdir Han). Dort
bog man nach Norden ab und zog am romischen Kanal**® entlang zum — Kirkgoz
Han.

Vom Kirkgoz Han stieg man entweder tiber den (Cubukbogazi im Westen oder den
Dosemebogazr im Osten in das anatolische Hochland auf (— Klimax 2). Im Eingang
zum westlichen Pass loste offensichtlich der — (ibuk Hani den Kirkgoz Han als Stra-
Benstation ab. Westlich des Passausganges lag — Ariassos, von wo aus man in stidlicher
Richtung auf einem in die Felsen eingeschlagenen steilen Zickzackweg ein Seitental er-
reichte, das nach Terméssos fithrte*”. Am siidlichen Eingang in den ostlichen Doge-
mebogazi lag vermutlich — Maximianupolis. Hier stiel man auf die in der Tabula Peu-
tingeriana verzeichnete Stralle von Pergé nach Laodikeia (11). Am 6stlichen Straflenrand
liegt eine frithbyzantinische mansio. Die von hier ansteigende und auf etwa sechs Kilo-
meter erkennbare Pflasterstralie zeigt auch Geleiserillen®’. Tiirkisch ,,dogeme™ bedeutet
. Pflaster”; der Name des Passes und der Region ist auf die Pflasterstralle zuriickzufiih-
ren®'. Von zwei hier gefundenen Meilensteinen stammt einer aus augusteischer Zeit und
bezeugt die Strafle durch den Doseme Bogazi als Teil der Via Sebaste (— 11); der ande-
re stammt aus severischer Zeit*?. Ostlich von Bademagaci trafen die beiden Passwege

35 Tbn Rusta 119; MarqQuart, Osteuropéische Streifziige 208-214; GrEGoOIRE, Byz 7 (1932) 667, 670;
Hoxiemany, Ostgrenze 411., A. 6; (Lit); VrRyonis, Decline 33; Divmitroukas, Reisen 11 595-597; BeLke, Ptlas-
terstraBe 281(Lit); vgl. die schematische Ubersicht iiber die byzantinischen Verkehrsverbindungen in Phry-
gien und Pisidien in 718 7, 140.

3+ Ibn Hauqal 134f. (Kraymers—Wier 196f.; MARQUART, Osteuropéische Streifziige 209): PLaxnoL, Lacs
pisidiens 84; Vryoxis, Decline 33; Foss, Pamphylia 9;: TrEaDGOLD, History 540; O1koNoMIDES, TToAeic—Com-
mercia 67f.; BELKE, a. O.

35 al-1drist 813 (JauserT 11 312).

36 Vol. FLemmiNG, Landschaftsgeschichte 12f., 15, Karte 1; Praxnow, Lacs pisidiens 89.

7 Pegolotti, Pratica 370 (E discende anche da 4.000 cantara d’allume del Coltai a Setalia in Turchia, e
viene 14 giornate di vetturali per terra dal Cottai a Setalia).

8 Vom Kirkgoz Golit nach Eudokias: vgl. WiLson, Handbook 153 (remains of a deep rock-hewn chan-
nel).

39 Vol. A. SCHONBORN bei Ri1TER, Kleinasien 1T 711.

30 Se1er, Reisen 472—474; Rorr, Denkmiéler 25f.; STark, Alexander 98, 255, D. H. FrexcH, AST 8 (1990
[1991]) 233-235. Fig. 7-10: pERs.. Anal. Stud. 40 (1990) 11; pERS., AST 12 (1994 [1995]) 31-37. Fig. 1-8:
DERS., Road Problem 447f., 451f., Taf. 49, 4; MitcHELL, Pisidian Survey 239f., Fig. 20.1; GUNER, Kral Yollar:
204 (Fig).

1 NOLLE-SCHINDLER, Selge 34, A. 5.

32 FrENCH, AST 8 (1990 [1991]) 235; pERS., Road Problem 447; MircHeLL, Arch. Rep. 173; HorsLEY—
MircHELL, Central Pisidia 168f., Nr. 166.
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zusammen und fiihrten gemeinsam nach — Panemoteichos (Benefiziarierstation®?).
Stdlich von Panemoteichos zweigte die von Pergé nach Laodikeia fithrende Strafle (11)
nach Nordwesten in den Egek Devrent ab**.

Die Stralle nach Praetoria/Sagalassos fithrte in nordlicher Richtung iitber — Kara-
pmnar und den — Susuz Han zum — Incirlihan. Drei Kilometer weiter bezeugt in Sey-
dikoy ein Meilenstein aus severischer Zeit den alten Strallenverlauf; er misst 13 Meilen
vom Capul viae (Sagalassos)*. Eine dreibogige romische Briicke nordlich von Dagarcik
gehorte wohl zur Stralle von Attaleia nach Pisidien, kénnte aber auch zur einer Stralle
gehort haben, die von Sagalassos tiber (febis nach — Kolbasa und von dort nach Lykien
fiilhrte (— 6)*°. Zwei Meilensteine in Celtik¢i nennen Sagalassos als Caput viae; einer
stammt aus diokletianischer Zeit (293-305), der andere gibt 11 Meilen Entfernung an;
sie gehoren wohl zu einer romischen Strafle, die wie die heutige und die éltere tiirkische
Karawanenstralie, von der eine osmanische und zwei neuere Zisternen erhalten sind,
durch das Pecenek Deresi nach Sagalassos fithrte®”. Man konnte Sagalassos sowohl iiber
Krémna (wie 6) oder durch dieses Tal erreichen. Auch von Seydikoy scheint es eine Ver-
bindung nach Sagalassos gegeben zu haben, die bei Canakli/Mamak (— TIB 7, s. v.) auf
die Stralle von Krémna nach Sagalassos stie3*”®. Von (leltikei fithrte die alte Strafie wohl
dahnlich wie die heutige iiber (line (Gokpinar) nach Praetoria (Burdur)®”.

Von Attaleia fiihrte eine regionale Strafie tiber Diidenbag1 (— Tivalas Harabeleri)
nach Varsak. Nordlich von Diidenbagi wurden alte Wagengeleise im Fels gesehen®™. Eine
osmanische Zisterne ist in Varsak und eine byzantinische nordwestlich des Ortes erhal-
ten®'. Von Varsak fiihrte ein kurzer Auftstieg in das nordlich von Attaleia gelegene
Travertinplateau, an dessen Rand — Lyrboton Komeé lag. Auf dem Plateau traf man
auf die von Pergé nach Laodikeia fithrende Strafe (11).

11. Perge — Klimax (2) — Komama — Kormasa — Themisonion — Laodikeia (Phrygien)

Die Strafie von Pergé nach Laodikeia®? war Teil der iltesten und bedeutendsten

romischen Strafle im Bereich der Doppelprovinz Lycia—Pamphylia, die unmittelbar nach
der pergamenischen Erbschaft (133 v. Chr.) unter Konsul Manius Aquillius 129-126
v. Chr. ausgebaut wurde. Ein im Ortsgebiet von — Kumkoy bei Sidé gefundener Meilen-
stein misst 331 Meilen vom Caput viae Pergamon®®. Die Stralle des Manius Aquillius
beriihrte nicht Themisonion, sondern zweigte in — Takina®* nach Nordwesten ab und

353 HorsLEY—MiTcHELL, Central Pisidia 105; NELIS-CLEMENT, Beneficiarii 356, Nr. 117.
3 MitcHeLL, Three Cities 144; DERS., Anat. Arch. 1 (1995) 17; pERs., AST 14/1 (1995 [1996]) 55 (Fig).
5 FRrENCH, Catalogue 286; WarLkeNs—PosLoME, Sagalassos IV 55.
6 WarLKENs—PosLomE, Sagalassos 111 13, 21, Fig. 15; pirss., Sagalassos IV 54.
BT FRrENCH, Catalogue 273, 274; WaELKENs—PoBLOME, Sagalassos IV 14, 55.
WakLKENS-PoBLOME, Sagalassos TV 14f.

#9 Vol WanLKENs—PoBLOME, Sagalassos IV 15-18 (Lit, Fig).

360 OrRMEROD—ROBINSON, Notes 218.

361 SaniN, A 25 (1995) 23, Taf. 7 a, b.

32 Vel. Macie, Roman Rule IT 1137f., A. 15.

365D, H. FrRENCH, KA 17 (1991) 53f.; DERS., Anat. Stud. 41 (1991) 10; pErs., Roads in Pisidia 169-171;
Nowrri, Side II, Nr. 175; vgl. MircHELL, Three Cities 132.

3+ Zwei Meilensteine in Takina (Yarasli/Yarigh) nennen ebenfalls den Konsul Manius Aquillius; vgl.
FrExcH, Catalogue 294, 295. — Weitere Meilensteine des Manius Aquillius in der Karakoy Mahalle nordwest-
lich von Takina und in Alan, 12 km nordwestlich von Takina, beziehungsweise 4 km nordostlich von Dere-
koy (TK Isparta—Burdur ls/33) gefunden: D. H. Frenxca, AST 2 (1984) 124, Fig. 6; pERrs., Catalogue 266,
279. Alle messen die Entfernung von Pergamon; vgl. D. H. Frexch, Anat. Stud. 34 (1984) 11 und ANRW 11.7
706f. (Fig).

358
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fihrte auf kiirzerem Weg iiber Kolossai nach Laodikeia®”. Diesen Weg nahm vielleicht
auch Kaiser Manuel, als er 1143 von Attaleia auf dem Landweg nach Konstantinopel
zuriickkehrte und Chonai (— TIB 7, s. v.) besuchte®™. Die Stralle tiber Themisonion ist
in der Tabula Peutingeriana verzeichnet; auller Themisonion (Temissonio) ist Kormasa
(Cormassa) zwischen Laodikeia und Pergé eingetragen®’. Der Weg wurde vermutlich
auch im Mittelalter genutzt; nach dem Niedergang Pergés war Attaleia alleiniger Aus-
gangspunkt in Pamphylien.

Der pamphylische Abschnitt deckte sich mit der unter Kaiser Augustus 6 v. Chr.
wahrend der Vorbereitungen zur Niederwerfung der Homanadenser von Cornutus Aqui-
la angelegten Via Sebaste®™®. Sie hatte ihren Ausgangspunkt im pisidischen Antiocheia
und verband die Kolonien des romischen Pisidien untereinander®®. Dartiberhinaus fithr-
te sie nach Pergé in Pamphylien®” und nach Ikonion und Lystra in Lykaonien®™.

Die Strafle (mit Wagengeleisen?), die von Murtana (Pergé) nach Bademagac1 bei
Ariassos fithrte, war den Yiriken des 19. Jahrhunderts noch bekannt®?. Sie ist in dlteren
Karten nicht mehr nachweisbar, fithrte aber wohl von Pergé in nordnordwestlicher Rich-
tung iiber — Kayaklikale () in die Gegend von — Kizilli (1), wo sie vermutlich mit dem
aus Attaleia kommenden Straflenarm (10) zusammentraf, in den Doseme Bogazi (Klimax
2). Sudlich von Panemoteichos zweigte die Via Sebaste nach Nordwesten in den lisek
Devrent und von dort weiter iiber — Kizilkaya nach Komama ab®®. Im Gebiet von
Kizilkaya wurde a small fortified “han-like” structure on the road leading to ancient Arias-
s0s notiert®™.

In Komama (Serefont Hiiytik) ist der Verlauf der Via Sebaste durch zwei Meilensteine
des Cornutus Aquila bezeugt. Uber das am Akkirca Cay1, westlicher Zufluss des — Tauros
(1), gelegene — Hacibekar, sechs Kilometer westlich von Komama, verliel man die vom
Tauros durchflossene Bozova-Ebene. Durch den Samasbeli-Pass mit einer Passsiedlung
(StraBlenstation?) bei — Mahmutlar fithrte der Weg tiber Bozlar, — Aziziye und Sariseki
in das — Lysis-Tal nach — Elmacik®”. Westlich von Elmacik traf bei Kormasa die an der
Ost-Seite des Lysis-Tales entlang fiihrende Strafle 2 mit einer von der Colonia Olbasa
kommenden Stichstralle der Via Sebaste zusammen, bevor der Lysis tiberschritten wurde.
An der Stelle einer romischen Briicke (?) steht heute in Bogazici (frither Kepekli) eine
osmanische Briicke mit romischen Spolien®. Die Kreuzfahrer des Zweiten Kreuzzuges,
die vermutlich hier Anfang 1148 den Lysis iiberquerten, fanden keine Briicke vor®”.

35 Vol. die Stralienskizzen von D. H. FrexcH, Roads in Pisidia 174, Fig. 1 und in: In memoriam A. S.
Hall, S. X = MrrcuiLL, Three Cities 133, Fig. 2, MrrcHELL, Cremna 42, Fig. 9 und MircHELL, Administration
21, G. H. R. HorsLey—R. A. KearsLey, ZPE 121 (1998) 127, Fig. 1.

36 Nik. Chon 219; TIB 7, 112f.

37 Tab. Peut. IX 1-2 (WeBER); vgl. Brax, Pisidia 1 91, 94f. (Lit), 116.

38 Vel MrrcHiLL, Cremna 5f., Fig. 7.

369 PIB 7, 152-153 et passim (Lit); WINTER, Baupolitik 125, A. 1101, 135, A. 1193. — Namentlich genannt
ist die Via Sebaste in Pisidien auf zwei Meilensteinen in Selki (22 km nordlich von Mistheia/Beysehir) und
einem Meilenstein im Pappa (— TIB 7, s. v.); vgl. Levick, Colonies 39 und Frexch, Catalogue 663, 664,
670.

310 Kin Meilenstein im pamphylischen Dogeme Bogazi (HorsLey—MitcHeLL, Central Pisidia 168f., Nr.
166; — Klimax 2) nennt die Verbindung von Komama nach Pergé Via Sebaste.

SUTIB 4, 101 et passim (Lit).

32 A ScHONBORN bei RiTTER, Kleinasien 11 662.

3% MitcHELL, Three Cities 144; DERS., Anat. Arch. 1 (1995) 17; pERsS., AST 14/1 (1995 [1996]) 55 (Fig).

3 St. MircHELL, Anal. Stud. 45 (1995) 16; brieflich 21. 5. 1999.

35 Vol. Brax, Pisidia I 115, MrrcuiLL, Transport 122 und die Skizze von Frexch, Roads in Pisidia
174.

6 Bran, Pisidia 1 93f., 116; GREENHALGH, Roman Pisidia 501.

37 0do v. Deuil 126: erant autem in via duo rivi uno milliario distantes ab invicem lutosa profunditate
transitum habentes difficilem.
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Am Westufer des Flusses, wo auch die an der Westseite des Lysis-Tales ziehende
Variante der Stralle 1 einmiindete, sind in Bogazi¢i drei Meilensteine erhalten, von denen
einer die Via Sebaste ausweist, wihrend der zweite unter Marc Aurel und Lucius Verus
164/65 und der dritte unter Maximinus, Constantinus und Licinius 308-313 aufgestellt
wurden®™.

Von Bogazigi fithrten die Routen 1 und 11 funf Kilometer gemeinsam nach Norden
bis Karacali. Dort bog die Route 11 in nordwestlicher Richtung nach Duver/Duger (—
Tymbrianassos) ab. Von Diiver kam man tiber — Takina — dort zweigte die Verbindung
tiber Kolossai/Chonai nach Laodikeia ab —an den Salda Golii, wo man bei Yegilova auf
die von Attaleia tiber Tefenni nach Themisonion fithrende Strafle (9) traf. In Cinaryakasi
bei Salda, zwei Kilometer westlich vom Salda Goli, wurden Spuren der romischen Pflas-
terstralie und einer Strallenstation mit Bad gefunden®. Von hier erreichte man wie die
heutige Strafle Denizli-Antalya nach etwa 20 Kilometern Themisonion (Karahtytik)
und weiter iiber Kizilhisar und den Pass iiber das Kadmos-Gebirge (Kazikbeli mit romi-
scher Pflasterstralle®™’) Laodikeia bei Denizli*'.

12. Perge — Kestros-Tal — Akrotérion — Antiocheia (Pisidien)

Die Route von Pergé durch das Kestros-Tal nach Akrotérion (Egridir) ist ein alter
Naturweg®?. Der Apostel Paulus zog diesen Weg auf seiner ersten Missionsreise (wohl
45-49 n. Chr.) von Pergé nach Antiocheia in Pisidien®.

Die Stralle fithrte auf der Westseite des Kestros bis in die Gegend von — Karacaoren
(2), wo heute der Kestros/Aksu-Stausee (Karacaoren Baraji) beginnt und setzte dort auf
das Ostufer tiber. In Candir wurde auf einer alten (romischen?) Briicke (Eyiler Koprii*™)
ein Nebenfluss des Kestros (Goksu®’) iiberquert. Der alte Ort Candir ist mit der Briicke
heute in der Karacaoren Baraji versunken. Die Siedlung wurde einen Kilometer flussaut-
warts verlegt. Auf halbem Weg zwischen dem alten und dem neuen Ort ist der Kopf einer
weiteren (osmanischen?) Briicke mit einem Widerlager am Ostufer des Goksu zu se-
henii?i(l.

In osmanischer (byz.?) Zeit iiberquerte die Strafie durch das Kestros-Tal den Fluss bei
— (atallar. Etwa 15 Kilometer weiter nordlich wurde auf der Biilii¢ Uguran Kopriisi ein
ostlicher Nebenfluss des Kestros iiberquert; sie besteht aus einem kleineren und einem
grolleren Bogen, weist eine Breite von 1,5 m auf, der Abstand zwischen den Pfeilern des
groflen Bogens betrigt ebenso wie die Hohe des Bogens 3.5 m*7. Der Weg wechselt mehr-
fach die Flussseite, von den Wanderhirten .,Kirk Gegitler” (40 Furten) genannt®®.

Von (andir fithrte der Weg, gesiumt von mehreren befestigten Platzen, in nordlicher
Richtung durch die Furche des Kovada Golii nach Akrotéerion/Egridir®®.

8 FRrENCH, Catalogue 267-269; MiLNER, Survey 70f., Nr. 153, 155.2, 155.3; ein weiterer Meilenstein (?)
aus der Zeit des Diokletian und Maximian (286-293) bei MILNER, Survey, a. O. 69, Nr. 151.

9D, H. FrencH, AST 8 (1990 [1991]) 232; pERs., Anal. Stud. 40 (1990) 10.

30 Ebru Arran, Hach Ordularmin Anadolu’da Gectigi Yollar. Belleten 65 (2001 [2002]) 580; D. FrRENCH,
AST 10 (1992 [1993]) 202f., Fig. 1.

B Vol. Serrr, Reisen 417-4211.

2 Vel. TIB 7, 157 (Route D 3).

5 Act. Ap. 13, 13-14; METzZGER, Routes 16f.; TIB 7, 125.

B SrerrETT, Wolfe Expedition 314; Handbook 111/3 80-83; WiLsoN, Handbook 155; PraxnoL, Lacs
pisidiens 25f.; Tuxg, Tag kopriilerimiz 49; ErceNK, Yol sistemi 367, Abb. 11.

3 TK Beysehir Ti—Tu/42—43; SaracocLu, Akarsular 161f.

36 Bereisung 1996.

BT KRCENK, Yol sistemi 366, Abb. 10.

8 KreeNK, Yol sistemi 367; vel. WiLson, Handbook 155: Kirk gechid Pass.

B OTIB 7, 157 und s. vv. Asar Kale, Bahgeli Kale, Catal, Kizilca Kale, Sahinkaya Kale, Sigirhk Kale
(s. a. hier S. 847f.), Sulikli Kale.
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Ein anderer Weg fiihrte in nordostlicher Richtung westlich an Stutgiiler vorbei nach
Adada (— TIB 7, s. v.)*. Er ist in der Schlucht des Goksu (Kodja Su) in die Felsen ein-
geschnitten®'. Die Schlucht heillt nach den dort gefundenen Felsinschriften eines
Apollon-Heiligtums Yazilh Kanyon (Inschriftenschlucht)®?. Christliche Graffiti oberhalb
von (andir in einer Felswand im Osten der Pamuk Ovas*®. Ein etwa 600 m langer Ab-
schnitt der Straffe am siidlichen Hang des Stadthiigels von Adada ist mit grofen Stein-
blocken gepflastert; die Einheimischen nennen ihn ..Kral Yolu® (Konigsstralie)*”*. Von
Adada erreichte man in nordlicher Richtung das Tal des Eurymedon bei Bagill*”, dort
traf man auf den Weg, der von Aspendos nach Akrotérion (Egridir) fithrte (13).

13. Aspendos — Eurymedon-Tal — (Selgé) — Asarbagi — Zorzéla — Akrotérion (Pisidien)

Die Stralle von Aspendos durch das Tal des Eurymedon nach Pisidien diente in der
Antike vor allem der Verbindung von Selgé mit der Kiiste und dem Hafen von Aspendos,
den beide Stéadte nutzten.

Der Verlauf der alten Strafle ist im Eurymedon-Tal bis zur Oluk Képri bisher nicht
nachzuweisen. Wahrscheinlich folgte man von Aspendos nach Norden zunachst dem
westlichen Ufer des Eurymedon, um vielleicht in Hohe von Sagirin auf die Ostseite des
Flusses tiberzuwechseln, der man iiber Beskonak bis zur Oluk Kopri folgte. Eine Eng-
stelle des Serpentinenweges durch das Eurymedon-Tal unterhalb von Selgé hiell —
Kochlias (Schnecke).

Von der Oluk Koprii fithrte ein Strallenarm steil nach Selgé hinauf. Abschnitte der
romischen Pflasterstrafle mit Treppen sind noch erhalten; sie war steiler trassiert als die
heutige Serpentinenstrafie®".

Die Strafle nach Pisidien fithrte von der Oluk Képri in nordlicher Richtung an der
Ostseite der Kurymedonschlucht entlang tiber — Bulasan (Caltepe), wo ein osmanischer
Han in der Tol Mahallesi steht, nach Degirmenézii und wechselte in — Asarbasgi, siid-
westlich von Degirmenozii auf das westliche Flussufer. Hier ist die Eurymedon-Schlucht
auf etwa zehn Meter verengt; die romische (IXinbogen?)Briicke ist abgestiirzt, die in die
Felsen gebaute, getreppte romische Stralle mehrere hundert Meter erhalten®’. Von
Degirmenozii kam man tber Yegilbag nach — Zorzéla (Kesme) und von dort am
Eurymedon entlang bis in sein Quellgebiet bei Timbrias (— 7B 7. s. ».). wo man bei
Bagilli auf die Route 12 traf. Von dort erreichte man in nordwestlicher Richtung
Akrotérion (KEgridir, = TIB 7, s. v.) und Antiocheia in Pisidien.

14. Aspendos — Kargr Han1 — Eynithan1 — Mistheia (Lykaonien) — Ikonion

Diese Route war die kiirzeste Verbindung zwischen Pergé bzw. Attaleia mit Ikonion
(Konya) im kleinasiatischen Hochland; in den antiken Itinerarien ist sie nicht nachzu-
weisen. Sie wurde zur wichtigsten Strafle des Seldschukenreiches, die die Winterresidenz

30 WiLson, Handbook 154f.; Rrrrer, Kleinasien 11 571-576; MeTzcER, Routes 18 (Erwihnung einer
kleinen Kapelle Haghio Pavlo).

M SterrETT, Wolfe Expedition 315; PrLannoL, Lacs pisidiens 25f., 76 (Orakel-Inschriften), 422.

22 SterRRETT, Wolfe Expedition 315-319, Nr. 438-440.

33 PLANHOL, Lacs pisidiens 82.

34 KRCENK, Yol sistemi 367, Abb. 12.

3 Val. FrENCH, Roads in Pisidia 175.

36 Srark, Alexander 106 mit Fig. nach S. 112; MACHATSCHEK—SCHWARZ, Selge 17, 29, Abb. 7; BUYUKYIL-
DIRIM, Su Yapilar: 172, Foto 21.10.

37 J. NoLLE, AST 8 (1990 [1991]) 220f., Abb. 1; NOLLE-SCHINDLER, Selge 17f.; Bereisung 1994.
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Antalya und ihren Hafen mit den Reichsstadten Konya, Kayseri und Sivas verband. In
der lykaonischen Salzsteppe wird sie als ,,Ulu Yol (= der grolle Weg) bezeichnet*® und
ist in 71B 2 (Kappadokien), 7/B 4 (Galatien und Lykaonien) und in 7'/B 7 (Phrygien
und Pisidien) als Route B (Stidwest—Nordost-Diagonalverbindung) besprochen. An ihr
liegen im pamphylischen Abschnitt drei seldschukische Karavansarays: — Kargi Hani
(Grundrissentwurf und Bautypus schlieBen an den unter Sultan Kaihusrau I1. [1236—
1246] erbauten — Kirkgoz Han an), — Eynifhani/Tol Han (Bauinschrift Oktober 1231
n. Chr. aus der Zeit des Sultans ‘Ala’addin Kaiqubad I. [1219-1236]) und — Ortapayam
Hani.

Die Stralle Attaleia—lkonion iiberquerte den Eurymedon auf der romischen Briicke
(Sultan Alaeddin Kopriusii) stidlich von Aspendos, wo am rechten (westlichen) Ufer der
Koprit Han (— Eurymedon) lag*”. Uber Tasagil und — Goyii (?) erreichte man den Karg:
Hani; dort stieg die Passstrafle tiber den — Mutbel in den Tauros auf*. Unterhalb des
Passes liegt nahe der Einmiindung der von Sidé tiber Etenna fiithrenden Route (15) bei
At Izi (getreppte PflasterstraBe)®' der spiatosmanische Mutbel Han'?. Durch ein sied-
lungsarmes Waldgebiet fithrt der Weg iiber den Kesik Beli Pass (mit Resten einer Pflas-
terstralie)*®, Demirkap: und Ali Kesigi (getreppte Pflasterstrafle)*™ in die Eynif Ovasi
mit dem am Westrand gelegenen Eynithani (Tol Han). Weitere Stationen'” waren —
Baglar, — Uziimciithani, — Cukurviran; — Tebsilihan und Ortapayam Hani in der
Kimyosovast (Kambos ova*™, Gemboz Go6l*7); iiber Derebucak, Kayabagi, Ivrim Kalesi
(— TIB 17, s. v.) und Uskerles (Ustiinler, — TIB 4, s. v.) fithrte die StraBe an die Pusgusé
Limné (Beysehir See, — TIB 4 und TIB 7, s. ».)'. In Bademli, 4 Kilometer siidwestlich
von Mistheia (Beysehir, — T1IB 4, s. ».) stand ein Meilenstein aus hadrianischer Zeit*".
Uber Mistheia erreichte man Tkonion*.

Im 12. Jahrhundert rechnet al-I1drist acht Tage fiir diese Strecke und gibt folgende
Stationen: Von Konya nach Stden einen Tag bis "-m-r-w-ni (Amrouni, Amrani), einen
Tag zum Fluss Nahr Q-w-3a (Coucha, Qusa. Kaluniya|?]), einen Tag nach H-d-w-3-ta
(Adjerousta, Agrasta), drei Tage bis Fagg (Weg zwischen zwei Bergen) -m-r-w-s (‘Amris,
‘Aris), einen Tag nach K-w-t-ra (Katra, Kouthra, Kudrai) und von dort einen Tag nach
Antalya'''. Keine der genannten Stationen lisst sich annahernd lokalisieren, sodass die
Frage offen bleibt, ob die Route des al-1drist mit der seldschukischen Karawanenroute
iiber den Kargi Han und Aspendos identisch ist. Abt I-Fida” rechnet aufgrund des Be-
richtes von Tabit ibn al-Hamid, Herrscher in Antalya im frihen 14. Jahrhundert, fir
die Strecke von Konya nach Antalya ohne Nennung von Stationen zehn Tage*'”.

8 Hiup, Stralensystem 65.

3 TruckENBRODT, Westl. Taurus 36.

100 TruckENBRODT, Westl. Taurus 38.

1 ERreeNK, Yol sistemi 364f., Fig. 4; GueLu, Kesikbeli Yolu, Fig. 7-9.

2 Beldibihani in der TK Antalya 1Ta/47; Erpyaxy, Karavansaray 198, Nr. 80; Ozercix, Selcuklu
kervansaraylar1 158; TruckENBRODT, Westl. Taurus 38f.

3 GueLt, Kesikbeli Yolu, Fig. 2; TK Antalya 11a/47 (Kesikbeleni Mahalle).

0 ErerNk, Yol sistemi 364, Fig. 5.

105 TruckENBRODT, Westl. Taurus 39.

406 OrMEROD, Servilius Isauricus 49, A. 5.

W07 JuruNer, Vorl. Bericht 32f.

1% Vel. FreExcH, Roads in Pisidia 175, Fig. 2.

109 CTL 111 12144; vel. JUTHNER, Vorl. Bericht 29f.

H0 - Strecke Mistheia—Ikonion in TUB 4, 102f.

H o al-Tdrist 812 (trad. Jaubert 11 310, TomascHER, Kleinasien 54f., TIB 4, 103, A. 83, MiLLER, Mappae
69, Dimitroukas, Reisen 11 596, A. 149); vgl. MACHATSCHEK—SCHWARZ, Selge 23, A. 127.

2 Abu I-Fida’ 381 (trad. Guyarp 135).
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15. Sidé — Iitenna — Mistheia (Lykaonien) — Ikonion

Die Tabula Peutingeriana verzeichnet eine Verbindung von Sidé nach Iconium, von
der eine Stralle nach Antiocheia in Pisidien abzweigt'®. Da keine Zwischenstationen
genannt werden, ist nicht zu entscheiden, ob damit der Weg tiber Etenna oder die fol-
gende Route (16) gemeint ist, die sich am Melastal orientierte. Es bleibt offen, ob die von
Publius Servilius Isauricus 78-74 v. Chr. angelegte Stralle tiber den Taurus (primus Ro-
manorum per Tawrum duxit exercitum ac limitem itineris fecit; viam per Tawrum fecit*'*)
mit Route 15 oder 16 identisch ist. Die Route von Sidé nach Itenna wird vom Geographus
Ravennas genannt*'”.

Von Sidé kam man tiber — Manaua und die — Naras Kopri unterhalb an — Lyrbé
vorbei nach — Salur, — Delikli Oren und Etenna (Sirt)*'°. Von hier stie} man nach etwa
sechs Kilometern beim Mutbel Han (Beldibihani) an der Stelle At 1zi*'" auf die Route
14 von Aspendos, der man nach Mistheia und Ikonion folgte.

16. Side — Melastal — Marula (Akseki) — Tityassos — Amblada — Mistheia (Lykaonien)

Von Sidé fithrte der Weg tiber Manaua, dem westlichen Ufer des Melas folgend, tiber
die — Naras Kopri bis zur Talsperre der Oymapinar Baraji, wo am Felstul3 die Strallen-
rampen der romischen Briicke erhalten sind (s. o. Kiistenstrafie und — Melas). Auf der
Ostseite des Melas erreichte man — Orokenda. Die Stralle nach Pisidien lief iiber den
Pal} zwischen Tekeyiisakseydi und Beloluk*'® (Ishak Seidi Bel), — Kepezbeleni (Kepes)
und Gerig/Cendeve (Jendever, Djendere) nach Marula (Akseki)*” und weiter iiber den
Irmasan Gecidi in das Becken von Cevizli (Gagrasdiizii)**, an dessen Nordrand — Kagrai
lag.

Unmittelbar hinter dem Irmasan Ge¢idi zweigt eine heute neu ausgebaute StrafBe
iiber den 1824 Meter hohen — Alacabeli (mit Nudarhani)**' nach Seydisehir ab; hinter
dem Alacabeli fithrt eine Abzweigung nach Bozkir (— 7TIB 4, s. v. Siristat). Beide Stre-
cken wurden vermutlich im Mittelalter genutzt und fiithrten weiter nach Ikonion/
Konya'*.

Von Kagrai kam man iiber den Pass Tekebeli** in das Becken von Bademli mit dem
pisidische Bistum — Tityassos und tiber Durak (Kirli) und Tepearasi zum lykaonischen
Bistum Amblada (— TIB 4, s. ».), von dort nach Mistheia und Ikonion**.

17. Kibyra — Alaratal — Siristat (Bozkir) — Lystra — Ikonion (Lykaonien)

Diese Route verband in byzantinischer Zeit — Kibyra, eines der Flottenzentren des
Themas der Kibyrraioten, mit dem Hinterland und dem Thema Anatolikon. Belege fir
diese Route aus byzantinischer Zeit fehlen, doch ist die antike und spatosmanische Nut-
zung aufgrund der archiologischen Zeugnisse evident.

13 Tab. Peut. IX, 2 (WEBER).

14 Orosius, Adversus paganos V 23, 22; Festus, Brev. 11; vgl. MitcHELL, Termessos 103.

5 Geogr. Rav. 30.

6 Vol. NoLLi, Etenna (2) 70f., 141, Fig. 7.3.

HT KreeNk, Yol sistemi 365.

48 TK Antalya 11b/49.

19 Val. FrRENCH, Roads in Pisidia 175, Fig. 2 und OrMEROD, Servilius Isauricus 52f. — Zu Akseki (Marla)
vel. auch A. ScHONBORN bei RiTTER, Kleinasien 11 620.

20 TrucKENBRODT, Westl. Taurus 66.

21 TK Alanya Iy/52; Truckensropr, Westl. Taurus 571, 29; Bereisung 1996.

22 Vol. TIB 5, 138, SPERLING, Ausflug 58 und TruckeNBroODT, a. O. 57.

2 TK Antalya Iy/50; TK Beysehir 1v/50.

2 FrexcH, Roads in Pisidia 175, Fig. 2.
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Von Kibyra folgte man zunichst tiber — Boztepe dem linken (6stlichen) Ufer des
Alara Cay1 bis zur romischen Briicke beim Alara Han und kam dann wohl parallel zum
rechten (westlichen) Ufer des Flusses tiber Karakaya und — Namras zur — Ali Koprii,
wo man auf die linke Flussseite wechselte und tiber — Aydolin Kalesi in einiger Entfer-
nung vom Flussufer Guizelbag (frither Kizilagac) erreichte. Unterhalb von — Kolybrassos
niherte man sich wieder dem Iluss und tiberquerte diesen erneut bei der Giindogmus
Koprisi*® (Kemer Kopriu**®), wandte sich dann nach Norden und iiberwand den Steil-
aufstieg nach — Naragaci auf dem getreppten Serpentinenweg ., Kirk Donmeler” (Vier-
zig Serpentinen)*’. Von Naragaci kam man durch das obere (akalsokmak Dere nach
Pembelik (Penbelik) und von dort iiber einen Steilaufstieg nach Gelesandira*?®; iiber den
Gelesandira Han (Bogaz Han) erreichte man durch die kleine Beckenebene — Kurucaalani
iiber einen alten Saumpfad, teilweise roh gepflastert und gestuft, den Bas Han**. Uber
den Agagi Gedigi und den Sisambeli (Susam Beli, Susanbeli)*® erfolgte der Aufstieg in
das zweitausend Meter hohe isaurische Hochplateau; dort markiert die Stelle Kervan
Pmar (Karawanenquelle)**! eine Station des Weges*. In Demir Kapi ist der alte Stufen-
weg erhalten*. Uber den — Saruthani mit einer alten isaurischen Hohensiedlung fithrte
der Weg durch das Tal des Aygir (Jay1 nach Sorgun und Bozkir**.

Von Kibyra fuhrte wahrscheinlich auch ein Weg tiber — Namras (Camlitepe) und
Sadiklar*® zur Stralle 16 von Sidé nach Akseki (— Marula) und Pisidien**. Sudlich von
Sadiklar ist ein lingeres Stiick einer getreppten romischen Stralle erhalten*.

Man konnte den Weg durch das Alaratal auch von — Augai (Sarapsa, Sarafga Han)
iiber — Payallar, - Kobuglar mit einem inschriftlich bezeugten Benefiziarier**® und —
Karallia*® erreichen.

18. Kalon Oros — Derekoy — Siristat (Bozkir) — Lystra — Tkonion (Lykaonien)

AnlaBlich des Feldzuges 910/11 gegen Syrien und Kreta wurde angeordnet, Getreide
(Gerste, Weizen) und Zwieback aus den Themen Kibyrraioton und Anatolikon nach
Attaleia statt (wie iiblich) nach Kalon Oros (Alanya) zu transportieren*’. Kalon Oros
calt also als wichtiger Versorgungshafen fiir das Thema der Kibyrraioten. Die vor allem
durch spatosmanische Hane und Strallenstiicke bezeugte Karawanenstralle aus der ana-

# TK Alanya Ile/53; TruckensropT, Westl. Taurus 61; Beax—MrrrorpP, Journeys 1964-1968, 37,
A.48.

120 KERreENK, Yol sistemi 363, Fig. 1.

7 ERrcENK, Yol sistemi 363, Fig. 2; K. Bivici, Adalya (1999-2000) 290, 292.

% TK Alanya I1c-11b/53 (Gelesandiraalani, Gelesandira Yayla).

29 TRUCKENBRODT, Westl. Taurus 61; KRcENK, Yol sistemi 363.

#0TK Alanya 11b/53; Ercenk, Yol sistemi 363; Handbook I11/3 98; JurHNir, Vorl. Bericht 41f.,
Fig. 11.

#1TK Alanya I1a/53.

2 TruckeNBrODT, Westl. Taurus 60.

# HRreeNK, Yol sistemi 363, Fig. 3.

4 TRUCKENBRODT, Westl. Taurus 60.

4 Frither Kraugunda, Kravgunda, Kiragonda, Gravganda: A. ScHONBORN bei RiTrer, Kleinasien 11
621; KiererT-Karte, 1:400.000, Bl. Ermenek; TK Alanya 11b/51; Cevik, Melas Vadisi 106.

46 FrENCH, Roads in Pisidia 175, Fig. 2.

B D. H. FrExcH, AST 10 (1992 [1993]) 204, Fig. 3; Bereisung 2001.

8 Bran—Mirrorp, Journeys 1964-1968, 68f., Nr. 41; NoLLE, Side 1 204, TEp 3; NeLIs-CLEMENT, Bene-
ficiarii 192, A. 348.

# Kine (alte) tirk. Briicke tiber den Kargi Cay1 zwischen Kobuglar u. Karallia erwihnt bei Bean—Mir-
FORD, Journeys 1964-1968. 66.

0 Konst. Porph., De cerim. 659; VasiLiry, Byzance 11/1 206; HaLpox, Military Administration 210-211,
286, A. 168.
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tolischen Kornkammer an die Kiiste sollte zu Beginn des 20. Jahrhunderts durch eine
befahrbare Landstralle ersetzt werden*'.

Von Kalon Oros (Alanya) fiihrte ein Serpentinenweg bis zur (ikrik Cesme**? unterhalb
von Derekoy (frither Durbanas*?). Hier liegen noch Spuren einer alten Trasse**.

Der Weg nach Bozkir fithrte von der (ikrik (lesme nach Osten in das Tal des Tagatan
Dere, den Oberlauf des Kargi Cayi. Dort ist der alte, gepflasterte und getreppte osma-
nische Saumpfad mit mehreren Kleinhanen erhalten*? (— Tesbihlihan). Uber Kopriili
erfolgte der Abstieg in das Tal des Alara, der auf der Biyik Kopri, sechs Kilometer
nordwestlich von Kopriilii, itberquert wurde. Dem Nordufer des Flusses folgend kam man
nach Naragaci und stie} dort auf die aus Kibyra kommende Route 17 nach Bozkir und
Tkonion**.

Eine anderer alter Weg fithrte von Kalon Oros tiber — Mylomé (Mahmutlar) und —
Laertés an der Wasserscheide zwischen Dim (ay1 und Sapa Dere iiber Sihugaklar: in das
oberste Kalykadnostal (Gokdere/Gevne Cay1) siidlich von Tirillar Yaylasi**” und von dort
etwa 25 Kilometer durch das Tal des Gevne Cay1 bis zur Giney Kopri (— 7UB 5. s. v.)*.
Nach Uberquerung des Flusses fithrte der Weg durch das Feslikan Dere zur PassstraBe
von Bozkir (Siristat, TIB 4) nach Ermenek (Germanikupolis, 71B 5). Uber den 1850 m
hohen Belpmar Beli kam man nach Tagkent (— Pirlevganda) und von dort weiter tiber
Hadim nach Konya'". Lingere Strecken dieses alten Weges sind im Pass zwischen Ce-
belires Dagi und dem Gokdere sowie auf der linken (6stlichen) Seite des Gokdere (dort
entlang des Ufers in die Felsen eingehauen) unterhalb des Tufan Dagi erhalten*".

11. DIE SCHIFFFAHRT

Die Schiffahrt war fir Lykien und Pamphylien von herausragender Bedeutung fiir
Verkehr und Wirtschaft. Von hellenistischer bis zum Ende der frihbyzantinischen Zeit
war die Schiffahrt fiir die kiistennahen Regionen ein Lebensnerv*!.

Wie eine Perlenkette reihten sich an der Kiiste von Korakésion bis Kaunos sehr le-
bendige Stéddte mit Naturhéfen: Korakésion/Kalon Oros, Kibyra, Sidé, Aspendos, Pergg,
Magydos, Attaleia, Phasélis, Phoinix fiir Limyra, Andriake fur Myra, Patara, Telméssos/
Makré und Kaunos. Seit Beginn der mittelbyzantinischen Zeit entwickelte sich Attaleia
zur internationalen Hafenstadt. Fir den mittelalterlichen Fernverkehr blieben Makrée/
Fethiye und Patara (Verbindungen nach Rhodos), Andriaké (Pilgerverkehr nach Myra)
in Lykien, in Pamphylien Sidé und Kalon Oros/Alanya (Verbindungen nach Zypern und
zur Levante) bedeutend.

Uber die frithen Kiistenstationen gibt der Periplus des Skylax von Karyanda (Pseu-
do-Skylax) aus dem 4. Jahrhundert v. Chr. Auskunft; ein sehr genaues Hafenverzeichnis

“PozeL v. VIRANYOs, Adalia 308.

#2 TK Alanya 11d/53.

3 Tirbelinas, Deretiirbennas Yayla, Alaiye Yayla: SrerriNe, Ausflug 67-69; Handbook I11/3 102;
KirererT-Karte, 1:400.000, Bl. Ermenek; TK Alanya I1d/53..

M Bereisung 1996; vel. SperLING, Ausflug 70.

> TruckeENBRODT, Westl. Taurus 61f.

#6 TruckeNBrODT, Westl. Taurus 61.

HTTK Alanya 11d/56.

8 Heute fithrt eine in die Felsen eingesprengte, zum Teil asphaltierte Strafie durch die Schlucht des
Gevne Cayt; Bereisung 1994, 2001.

HTIB 5, 138.

#0TK Alanya 11d/56; Horwoob, Links 306; Bereisung 1994, 2001.

1 Zur byzantinischen Schiffahrt Kopgr, Lebensraum 70-73, pERs., Aspekte (Font, Lit).
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(Portulan) bietet der Stadiasmus Maris Magni in einer Redaktion des 3. Jahrhunderts
n. Chr.*?. Die Pilgerberichte beginnen mit Willibald von Eichstétt 723/24, eine kommen-
tierte Liste der Kiistenstationen findet sich im Bericht tiber die Riickfahrt Konig Philipps
II. August von Frankreich aus dem Heiligen Land im Jahre 1191. Um 1200 setzt die
grolBe Zahl der spatmittelalterlichen Portulane und Seekarten ein.

Die Schiffahrtssaison dauerte gemeinhin von April bis Oktober, ehe das mare clawsum
galt*. In einem Seefahrtskalender der Mardaiten (10. Jahrhundert) fuhren vom Tag des
hl. Philipp (14. November) bis zum 15. Februar weder Chelandia noch Galeai CAno ¢
ToD Gyiov Dhimrtov uéyoL tijg 18’ 100 Pefoovagiov unvos xehdvdiov ij yahhoio ot mthéer)* . Kin
Seefahrtskalender der Kibyrraioten (10. Jahrhunderts) nennt als Schlechtwetterperiode
nur die Zeit vom 15. November bis 6. Januar und vermerkt: ,,Vom 6. Januar bis zum
20. Méarz haben die Seeleute weder zu hohen Seegang noch totale Windstille; wiahrend
dieser Zeit haben sie keinen Stern zu fiirchten™*”. Die Schiffahrt ruhte auch im Winter
nicht vollends*". Willibald von Eichstitt musste den Winter 723/24, auf die Weiterfahrt
wartend, in Patara verbringen. Die Riickfahrt trat er Ende November 726 in Tyros an,
fir die Seereise nach Konstantinopel brauchte er bis eine Woche vor Ostern 727 vier
Monate*?. Araber aus Kreta iiberfielen im 9./10. Jahrhundert — Myra zum Fest des
H. Nikolaos am 6. Dezember*®. Auf dem Zweiten Kreuzzug fuhr Konig Ludwig VII.
von Frankreich im Februar 1148 von Attaleia nach Syrien, ebenso, wohl einen Monat
friher, die Kreuzfahrergruppe des Bischofs Otto von Freising, vermutlich von Sidé nach
Syrien.

SEEWEGE

Der Fernverkehr der kleinasiatischen Studkiiste war seit griechisch-romischer Zeit
nach Agypten, Syrien und Palistina orientiert, Zypern diente als Zwischenstation. Im
agyptischen Alexandreia war ein Stadtviertel nach Aspendos (CAomevdia) benannt*?, die
pamphylische Stadt Kasai ist erstmals in einer hellenistischen Inschrift aus Alexandreia
erwihnt*®. Phasélis, dessen Name semitischer Herkunft ist, griindete in der ersten Half-
te des 6. Jahrhunderts v. Chr. eine Niederlassung im dgyptischen Naukratis*®'.

Die Seereise des Apostels Paulus von Philippi (Neapolis) iiber Alexandreia Troas,
Assos, Lesbos (Mityleng), Samos, Milet, Kos und Rodos nach Patara dauerte 57 n. Chr.
12 Tage*™. Auf seiner Fahrt von Caesarea in Palistina fuhr der Apostel 59 n. Chr. auf
einem Schiff aus Adramyttion tiber Sidon, durch den kilikischen Aulon an Pamphylien
vorbei nach Myra (d. h. — Andriaké); dort wechselte er auf einen alexandrinischen Ge-

2 Der Stadiasmos ist in der Chronik des Hippolytos aus Rom iiberliefert: vgl. J. Rovae, Ports et es-
cales dans I'Empire tardif, in: La navigazione mediterranea nell’alto medioevo [Settimane di Studio del
Centro italiano di studi sull’alto medioevo 25|, Spoleto 1978, 101f.

3 Vegetius 1V 39 (Kx die igitur tertio idus Novembres usque in diem sextum idus Martias maria claudun-
tur, vom 11. November bis 10. Mérz); Cod. Just. XTI 6, 3 (De naufragiis); Rouck, Recherches 32f.; NoLLE,
Side I 110; KiSLINGER—STATHAKOPOULOS, Pest 92 (Lit); CLaupE, Orientfahrten 238f. (Lit); McCorMIcK, Lco-
nomy 450; AvrameA, Land and Sea Communications 78.

1 Sp. Lavpros, NE 9 (1912) 173; G. DacroN, Das Firmament soll christlich werden. Zu zwei Seefahrts-
kalendern des 10. Jahrhunderts, in: Prixzixa—SmioN, Fest 148; McCormick, Economy 462.

5 Lampros, a. O. 174; Dacrox, a. O. 149, 153.

16 KISLINGER, a. O.; TIB 10, 104; vgl. auch ZimmerMaNN, Lyk. Héfen 206f.(Lit).

7 Vita Will. 101; CLauvpg, Orientfahrten 248; McCormick, Economy 129ff., 865f.

8 McCormick, Economy 460.

9 Athénaios IV 174d; NowLLE, Side (Miinzen) 264,A. 51.

10 RoserT, Noms indigénes 423f; Braxor, Wirtschaft 49f. (Lit).

11 W, Ruak, Phaselis. RE 19/2 (1938) 1876 (Font, Lit).

2 Act. Ap. 20, 6-21, 1; vgl. RoucE, Recherches 103 u. HourtHEIDE, Seehandel 8.



284 Die Verkehrsverbindungen

treidefrachter, der Lykien bis zur Hohe von Knidos umsegelte und nach einer Flaute die
Fahrt in Richtung Kreta aufnahm*®. Der Preis des Fihrgeldes (naulum) von Alexan-
dria, Africa und Nicomedia nach Pamphylien ist im Preisedikt Diokletians festgesetzt*™.
Wichtige Stationen fiir die alexandrinische Getreideschiffahrt nach Rom*%, spéter nach
Konstantinopel, waren Andriaké und Patara mit ihren staatlichen Getreidespeichern.
Holz und Getreide wurden aus Lykien und Pamphylien bis in das 20. Jahrhundert vor
allem nach Agypten und Syrien exportiert*®.

Die Fahrt von Lykien nach Agypten konnte man von einem der lykischen Hiifen
auch ohne Zwischenstation in Zypern unternehmen. Polybios gibt eine Entfernung von
4000 Stadien (= 750 km) an*"; dies entspricht annahernd der direkten Verbindung zwi-
schen Lykien und Agypten®™. Ebenso gab es einen direkten Seeweg nach Palistina.
Diese Schnellverbindung war dem Autor der Vita des Hos. Nikolaos Sionités geldufig, der
bei giinstigem Wind fiint Tagesfahrten von Andriaké nach Askalon und zehn Tage fiir
die Riickfahrt von Askalon bis zum Kap Chelidonia rechnet*®. Auf seiner zweiten Jeru-
salemreise erreichte Hos. Nikolaos Sionités von Tristomon aus Askalon auf einem &gyp-
tischen Schiff mit einem Umweg iiber das agyptische Diolkos; die Fahrt fiihrte von
Lykien nach Agypten iiber das offene Meer (Koi &te gugoomehayotuev)*™. Die Fahrten in
den Osten waren dank der vorherrschenden Nordwestwinde bis zu dreimal kiirzer als der
Riickweg'™. Hartn ibn Yahya berichtet, dass er als Gefangener im Jahre 910 nur drei
Tage von Askalon nach Attaleia fuhr*™. Der Seeweg von Attaleia nach Konstantinopel
dauerte im 10. Jahrhundert 15 Tage, der Landweg hingegen 8 Tage'™. In den venezia-
nischen Statuta navium des Jahres 1255 ist der Verkehr venezianischer Schiffe von Alex-
andria nach Attaleia geregelt (Statuwimus, quod naves, que caricabuntur in Alexandria
usque Sathaliam, inter duas covertas merces habeant)*™. In genuesischen Notariatsakten
wird 1302 die Reise von Famagusta nach Attaleia (viagio de Satalia) erwiahnt*™. Im
spiten Mittelalter dauerte die Schiffsreise von Antalya nach Agypten iiblicherweise drei
bis vier Tage'™, die Fahrt von Alexandria iiber Lykien und Rhodos nach Konstantinopel
hingegen 12 Tage'™.

Eine der Routen nach Syrien fithrte entlang der lykisch-pamphylisch-isaurisch-kili-
kischen Kiiste; eine andere Route folgte der zyprischen Kiiste und von dort tber das
offene Meer nach Syrien/Palistina'™. Von Sidon bis zu den — Chelidoniai Nésoi brauch-

135 Act. Ap. 27, 1-8.

0t LAURRER, Preisedikt 201f. (c. 37), 10, 31, 43 und S. 292; GiaccHERO, Edictum 220f. (¢.35), 10, 31, 43;
Roukecht, Aphrodisias 304 (c. 35), 10, 31, 43; NoLLE, Side (Miinzen) 264, A. 51.

165 Zur Verbindung Alexandreia—Rom vgl. CLaubg, Orientfahrten 239.

H6S, 0. 174-176.

W7 Polybios XXXIV 4 = Strabon 25 (I 2, 17).

108 ZimMERMANN, Lyk. Hifen 214.

9 Vita Nik. Sion. 30 (c. 9), 64 (c. 37); SCHREINER, Zivilschiffahrt 15f.; MarLavuT, Route 237, 313; Divir-
ROUKAS, Reisen 11 469f.; Bruwm, Vita Nie. Sion. 99; McCormick, Economy 93, A. 42.

Y10 Vita Nik. Sion. 50 (c. 27), 56 (c. 32); vgl. A. MerkT, Pilgerschaft. DNP 9 (2000) 1015-1016 (Karte);
McCormick, Economy 93-95.

1 H. WARNECKE, in: SONNABEND, Mensch u. Landschaft 444; Warneckr, Uberseewege 102; val. Avra-
MEA, Land and Sea Communications 78.

472 Tbn Rusta 119, 3.

4% Tbn Hauqal 134f. (KraMERS-WIET 196).

- TareL—TrHomas T1T 430; Hevp, Commerce 1 304; CanrN, Commerce 97.

- R. Pavoni, Notai genovesi in Oltremare. Atti rogati a Cipro da Lamberto di Sambuceto (Gennaio
— Agosto 1302) (Collana Storica di Fonti e Studi 49). Genua 1987, 19f., Nr. 4, 224, Nr. 187.

16 Fremaming, Landschaftsgeschichte 109, AL 11.

Y7 YERASIMOs, Voyageurs 67-69.

8 Val. TIB 5, 141f.
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te man bei schwerem Winterwetter zehn Tage, die Fahrt fithrte durch den kilikischen
Aulon*™ (der Meeresarm zwischen der kleinasiatischen Siidkiiste und Zypern) und am
zyprischen Kap Akamas vorbei*®. Attaleia war fiir Lykien/Pamphylien im Mittelalter
der frequentierteste Ausgangshafen fiir die Fahrt nach Zypern (mdhv, Mg dpooudv
elwdaotv ol mhetotol TV elg Kumoov mogevouévov)*™!.

Die altesten Stationsverzeichnisse der Seewege zwischen Syrien und der kleinasiati-
schen Siidkuste geben der Portulan des 4. Jahrhunderts v. Chr.'® und der rémischen
Portulan (Stadiasmus Maris Magni)*.

Stationen dieser Kiistenfahrten begegnen in den Berichten der Pilger, die auf Han-
delsschiffen reisten'™; sie beginnen mit der Reise des Bischofs Willibald von Eichstétt,
der von Strobilos in Karien kommend den Winter 723/24 in Patara verbrachte. Er folg-
te der lykischen Kuste und kam tuber Milite (— Méloéton) in der Umgebung von Myra(?)
zum Mons Gallianorum (— Kalon Oros, Alanya) in Ostpamphylien, wo er nach Zypern
iibersetzte™.

Der angelsiichsische Pilger Saewulf erreichte 1102 nach eintigiger stiirmischer Uber-
fahrt von Rhodos die lykische Kiiste bei Patara. Zwischen Patara und Myra sah er urbem
ommnino desolatam quae Sancte Mariae Mogronissi vocatur, quod ‘longa insula’ (Margdvnoos,
— Kakaba) interpretatur. Von Myra fuhr er zur Insel — Xindacopo (= Chelidoniai Nésoi?)
und von dort nach Paphos in Zypern. Die Riickreise fithrte 1103 entlang der syrischen
Kiiste zum Portus Sancti Simeonis, dem Hafen des syrischen Antiocheia, weiter tiber
einen Portus Sanctae Mariae in Kilikien (— 7B 5, s. v. Portus sancte Marie) nach Parva
Antiochia (— TIB 5, s. v. Antiocheia am Kragos) und an der pamphylisch-lykischen
Kiiste tiber Myra und Patara wieder nach Rhodos. Im Golf von Antalya geriet das Schiff
in Seenot (— Pamphylios Kolpos)*.

Das Schiff mit dem russischen Abt Daniel als Passagier nahm 1106 von Rhodos Kurs
auf die lykische Kiiste. Uber — Makré, Patara und Myra gelangte Daniel zu den Cheli-
donischen Inseln; von dort folgte die Uberfahrt nach Zypern. Die Riickreise entlang der
kleinasiatischen Siidkiiste fithrte ihn an Antiochia Parva, Caninoros/Kaninoros/Kaniniros
(— Kalon Oros/Alanya), Mavronoros (= — Manaua?) und Attaleia vorbei; er passierte die
Chelidonischen Inseln, Myra und Patara auf dem Weg nach Konstantinopel™".

Der islandische Pilger Nikulas von Pvera fuhr um 1140 von Rhodos kommend tber
Patara, Myra (Mireaborg) und die Chelidonischen Inseln (Jalandanes) nach Paphos in
Zypern*®,

Der Seeweg entlang der kleinasiatischen Sudkiiste ist in mehreren Kreuzzugsberich-
ten geschildert*. 1126 passiert Bohemund I1., auf dem Seeweg von Rhodos iiber Patara
kommend, den Attaliae gurges saepe navigantes conturbans (— Pamphylios Kolpos) und

YO TIB 5, 188.

0 Lukian, Navigium
Lyk. Hifen 206.

B Vita Constantini, 44SS Nov. IV 635 E; Synax. Cpl. 346; VrRvoxis, Decline 13; BRaNDES, Stédte 98;
Maramur, lles 547, 557, 563, 569, 599; pies., Route 197, 233, 253f.

2 Pseudo-Skylax, Periplus 72-77.
Stadiasmos 475-495.
Iis fehlt jeder Hinweis auf die Existenz reiner Passagierschiffe: CLaubg, Orientfahrten 240.

5 Vita Will. 93f.; Dimirroukas, Reisen 11 480; Craubg, Orientfahrten 247f..

0 Saewulf 8, 28 (Huvaens 60f., 76); WILKINSON, Jerusalem Pilgrimage 98, 113; DimiTrouKkAs, Reisen
11 485f.

BT Daniil 78f., 136; Daniel 21f., 64 (hier Kallimeros statt Kaninoros gelesen); Kuirrowo, [tinéraires 8f.,
55; Dimitroukas, Reisen 11 487.

™ WiLKINsoN, Jerusalem Pilgrimage 216.

™ Zum Seeweg der Kreuzfahrer und Pilger in das Heilige Land vgl. Ricuarp, Transport.

7: vgl. Rouck, Recherches 104, NoLLi, Pamphyl. Stud. 1 210 u. ZIMMERMANN,

483

484
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erreicht tber Antiochia Parva, an Zypern vorbeifahrend, Seleukeia in Isaurien sowie
Tarsos und Mallos in Kilikien Antiochia Magna (Antiocheia am Orontés)*".

Konig Ludwig VII. von Frankreich, der im Januar 1148 Attaleia auf dem Landweg
erreicht hatte, brauchte bei widrigem Winterwetter im Februar/Marz drei Wochen statt
der in Aussicht gestellten drei Tage ([lli didicerunt ab istis civibus esse per mare usque
Antiochiam tres dietas de portu in portum parvas) fur die Fahrt tber Zypern nach Anti-
ocheia; die Bereitstellung der Schiffe, die von den benachbarten Stédten und Inseln zu-
sammengezogen wurden, dauerte fiinf Wochen*'. Ob es sich um byzantinische Kriegs-
oder Handelsschiffe handelte, erfahren wir nicht. Der jungste sichere Beleg fiir den by-
zantinischen Fernhandel zur See stammt aus dem Jahr 1133 (Alexandreia)*=.

Das Itinerar der Seereise Konig Philipps II. von Frankreich im Jahre 1191 nennt
zahlreiche Orte der kleinasiatischen Stdkiiste (ohne Landgang)*?, fiir Pamphylien und
Lykien Gulfus Sathaliae (— Pamphylios Kolpos), vetus Satalia (— Sidé), (nova) Sat(h)alia
(— Attaleia), mons Siredone (— Chelidonia), mons (Castellum) Reswz (— Limyra, Phoi-
nix), fluvius Winke/portus Pisanorum (— Phoinix Potamos), Mirrea civitas/Stamirre (—
Myra), Crachous|/Cake (— Kakaba, Siména), insulae de Yse/Castellum Ruge (— Megiste),
Patera civitas (— Patara), — Caput Turkiae, von dort nach Rhodos**.

Pilgerberichte des spiaten Mittelalters erwahnen oft — Megisté (Kastellorizo) als
Station auf dem Weg von Rhodos tiber Zypern in das Heilige Land. Die Schiffe mieden
die kleinasiatische Studkiste, die seit dem Fall von Konstantinopel vollstandig in tirki-
scher Hand war.

Seit der Zeit um 1200 sind spatmittelalterliche italienische Portulane und Seekarten
iberliefert*”, die ein verindertes Bild nach der tiirkischen Landnahme zeigen, oft neue
Namen fiir die byzantinischen Héfen nennen und zuweilen Nachrichten zu den geogra-
phischen (Lage, Grolle, Wasserversorgung, Landemdoglichkeit) und politischen (Besitz
und Sicherheit) Verhéltnissen einstreuen. Seekarten werden in grofler Zahl auch ohne
Portulane nicht nur in Italien, sondern auch in Katalonien gezeichnet. Italienische Por-
tulane werden mit zuséatzlichen Nachrichten aus tirkischen Segelhandbiichern —erhalten
ist das Segelhandbuch des PrT Re’Ts von 1521 — in spatmittelalterliche griechische Por-
tulane tiibernommen*.

PIRATERIE

Nach den Seerduberkriegen in der zweiten Hélfte des 2. Jahrhunderts und in der
1. Halfte des 1. Jahrhunderts v. Chr. in den Kiistengebieten des stidlichen Kleinasiens,
den Seeziigen der Goten in der zweiten Halfte des 3. Jahrhunderts und den Angriffen
der Isaurer zur See bis nach Lykien und Syrien in der zweiten Hélfte des 4. und im
5. Jahrhundert beginnt in der Zeit der byzantinisch-arabischen Kriege erneut die Unsi-
cherheit der Handelschiffahrt im ostlichen Mittelmeerraum*’”. Nach den grollen, vor-

W0 Rulcher 807-809.

W1 0do v. Deuil 130, 142; KuGLER, Studien 182; RicHARD, Transport 29f.; zur Geschwindigkeit im mit-
telalterlichen Seeverkehr: McCormick, Economy 481ff.

92 (4. PrRINZING, Zur Intensitdt der byzantinischen Fern-Handelsschiffahrt des 12. Jahrhunderts im
Mittelmeer, in: Griechenland und das Meer, 149.

3 Fir die kilikisch-isaurische Strecke vel. TIB 5, 141f.

9 Gesta Ricardi 1., 11 194-8; TomascHiEK, Kleinasien 45-55.

95 7Zu den Portulanen und Seekarten zuletzt: P. Gavrier Dancni, Portulans and the Byzantine world,
in: Macripges, Travel 59-71, pers., Cartes marines, représentation du littoral et perception de I'espace au
Moyen Age, in: Castrum 7 (Collection de UEcole Jrancaise de Rome 105/7). Rome-Madrid 2001, 9-33.

95 Font-Nachweis dieser Quellen in den einzelnen Lemmata.

¥ Val. Eicknorr, Seekrieg 60f.
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nehmlich arabischen Flottenfahrten in der zweiten Héalfte des 7. und in der ersten Half-
te des 8. Jahrhunderts nahm die Zahl kleiner schneller Kommandounternehmen zu. Die
Unsicherheit zur See und in den Héfen traf den interregionalen und Fernhandel emp-
findlich. Nur mit einer begrenzten Zahl von Schiffen erschien der muslimische Gegner
vor den Kiisten, um vornehmlich Beuteziige, keine Landgewinne oder die Sicherung von
Briickenkopfen, zu unternehmen. Zu diesen Beuteziigen sind die Angriffe auf Myra 807
und Syllaion um 824 zu ziahlen.

Der Verlust von Kreta (824) und zeitweilig auch von Zypern an die Muslime erhohte
die Risiken fiir den Schiffsverkehr in der siidlichen Agiis und im 6stlichen Mittelmeer.
Die arabische Bedrohung der lykisch-pamphylischen Kiisten und der Agiis spiegelt sich
in den dreiBiger Jahren des 9. Jahrhunderts schlaglichtartig in der literarischen Uber-
lieferung. Die Sarazenenangst erscheint als Reflex in der Lebensgeschichte des Grégorios
Dekapolités bei seiner Ausfahrt in Ephesos*™ oder in der Lebensgeschichte eines Presby-
ters, der einen Beutezug kretischer Araber in Myra mit der Verschleppung von Einwoh-
nern und Pilgern erlebt*”.

Im 10. Jahrhundert ldsst sich eine zunehmende byzantinische Seeoffensive erkennen.
Kleinere byzantinische Schiffseinheiten fiihren von der kibyrraiotischen Kiiste aus Uber-
raschungsangriffe gegen die syrischen Kiistenstiadte™, um Beute zu machen. Die Gren-
zen zwischen Seekrieg, Autklarungsfahrten und Piraterie sind zu dieser Zeit flieend. Die
Sklaven auf dem Markt von Attaleia stammen von solchen Korsarenunternehmen™'.

Mit den Ziriden aus Nordafrika erscheinen neue ferne Gegner, die auf ihren Beute-
ziigen auch Lykien erreichen, 1034 erlebt Myra einen ziridischen Angriff*?. Im o6stlichen
Mittelmeer gibt es trotz diplomatischer Beziehungen zwischen Byzanz und Agypten
keine Sicherheit vor gegenseitigen Ubergriffen. Nur selten sind solche Vorkommnisse
iberliefert. Die Auslosung karaitischer Seekaufleute (1028) aus Attaleia in Alexandria
zeigt™™, welchen Risiken die internationale Handelsschiffahrt im ostlichen Mittelmeer-
raum ausgesetzt war. Es ist nicht mehr erkennbar, ob jeweils eine staatliche Unterstiit-
zung oder Duldung der Schiffskaperei vorliegt oder es bereits vielmehr private Unter-
nehmungen sind. Kaiser Alexios I. (1081-1118) liel 1084 eigens ‘Piratenschiffe’, d. h. ein
leichter schneller Schiffstyp, gegen die Normannen des Robert Guiskard ausriisten™.

Das Erstarken der italienischen Seerepubliken und der Levanteverkehr fur die Kreuz-
ziige hat nicht zur Sicherheit der Schiffahrt oder zu einem erneuerten Rechtsempfinden
beigetragen. Der Reliquienraub der Barenser (1087) und Venezianer (1100) in Myra war
ein charakteristischer Piratenakt der Zeit, der nur mit dem Wunsch nach Heiltiimern
verbramt wurde. Fliichtende Schiffsbesatzungen der pisanischen Flotte plindern 1099
die Inseln in der N#ahe Lykiens und Zyperns®”. Italienische Piratenschiffe — wohl aus
Pisa, Genua und der Longibardia (Lombardei) — nutzen das Machtvakuum in der siid-
lichen Agiis und an der lykischen Kiiste wihrend der byzantinisch-seldschukischen
Kéampfe im westlichen Kleinasien um 1112°%, Das Schiff mit dem russischen Pilger Da-

* Vita (reg. Dek. 82: "Hv 8¢ xai mhijdog mhoimv cuvasmaigey 1@ Gyim moodupovpévay, aiha dud Ty tdv

Mavgovoinv BagPdowy Emdgouny meooxadeCouévav amod otadimv Exatdv odx fv dmomhedoal xal TAS 2umToQetag
ammvoaodar.

9 ANRrICH, Nikolaos 1 171, 411, 11 407.

0 Kroberung von Laodikeia: Mas Gd1 bei Vasinigy, Byzance 11/2 43; Vasiniey 11/1 212.

1 Vel. Vita Lazari, A4ASS Nov. IIT 511, 590 B. C, 607 B.

2 1o. Skyl. 396; 16. Zon. 111 589; Mich. Glyk. 587; EickHorr, Seekrieg 384.

3 A. SHARF, Byzantine Jewry from Justinian to the Fourth Crusade. London 1971, 151; ANKORI,
Karaites 108-110, 119; Jacosy, Cairo Genizah 87f., 91.

0t Anna VI 5, 4.

% Anna X1 10, 3; Favreau, Piraterie 465.

6 Anna X1V 2, 12, XTIV 3, 1.
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niel begegnet 1106 auf der Riickfahrt aus dem HI. Land vier Piratengaleeren bei Patara,
deren Besatzung das Schiff stiirmen und plindern™”.

Kaiser Isaak I1. Angelos (1185-1195) verurteilt 1193 in seinem Chrysobull fiir Genua
die genuesische Piraterie im Issikon kai Pamphylion Pelagos™®. Die Auspliinderung mus-
limischer Kaufleute und ihres Schiffs im Hafen des christlichen Attaleia (1206) war
auslosendes Moment fiir Sultan Giyataddin Kai-Husrau I. gegen die isolierte christliche
Stadt zu Felde zu ziehen und sie zu erobern™”.

s war lebensnotwendig zu wissen, welche Gewisser und Héfen als sicher galten,
welche Pliatze zu meiden waren. So ist der Portulan des Marino Sanudo zu verstehen, in
dem er Anfang des 14. Jahrhunderts die Hafen und Liegepliatze Lykiens nach ihren Si-
cherheitsaspekten zur Landseite einschitzt™’. Manches Schiff, das einen vermeintlich
sicheren Hafen ansteuerte, ist offensichtlich dort durch Angriffe in Bedréngnis geraten
und ausgepliindert worden.

In Zeiten zunehmender politischer Spannungen war die Seeschiffahrt sofort und
unmittelbar betroffen. Dies illustrieren tiberlieferte Vorfille des Spatmittelalters®!'. Nach
der zyprischen Eroberung Attaleias versucht der Emir Taka von Antalya 1362 einen
iiberraschenden Uberfall auf Attaleia mit acht Galeeren des Emirs von Alanya®?. Nach
der Aufgabe von Attaleia wird 1373 ein zyprisches Schiff der abziehenden Besatzung im
Hafen von Alanya durch Genuesen zu Beginn des genuesisch-zyprischen Konfliktes ge-
kapert®®. 1408 und 1419 verzeichnen die venezianischen Senatsakten tiirkische Piraten
aus Satalia, die venezianische Schiffe, teils mit Pilgern, angreifen®.

HArEN UND LANDEPLATZE

Die antiken und mittelalterlichen Quellen nennen nahezu einhundert Hifen, Lan-
deplatze und Orientierungsmarken fiir die etwa 600 Kilometer lange lykisch-pamphy-
lische Kiiste. Einige Hafen nahmen seit frihbyzantinischer Zeit durch Anschwemmun-
gen und Treibsand Schaden, so ehemals wichtige Hafen wie Kaunos, Patara, Andriakée/
Myra oder Sidé. Die folgende, von West nach Ost gereihte Auswahlliste®® nennt auch
einige nicht in den Quellen belegte oder nicht sicher zuweisbare Kiistenpliatze und In-
seln”'%,

Markiané: Karaaga¢ Korfezi; tief eingeschnittene Hafenbucht mit Sandufer; Biytik
Karaagag im spéten 19. Jahrhundert Ausfuhrplatz fir Chromerz"

Ekincik: Sandstrand, heute Winterliegeplatz fir die Ausflugsboote im Dalyan-
Delta™®

M7 Daniil 78, 136; Daniel 22, 64; Kuirrowo, [tinéraires 9, 55; WILKINSON, Jerusalem Pilgrimage 125,
154; Favreavu, Piraterie 464; DimiTroukas, Reisen 11 487.

8 MM 111 40; DOLGER, Reg. 1616.

29 Thn Bibt 44 f.

210 KRETSCHMER, Port. 244-246.

S Zur Piraterie in der Agiis im Spatmittelalter vgl. J. Koper, TIB 10 Index s. v. Piraterie.

72 Mach. 116-118; Strambaldi 52; Joraca, Philippe de Méziéres 274; HivL, Cyprus 11 323; FLEMMING,
Landschaftsgeschichte 86; — Gerakies.

513 Mach. 348; Amadi 442; Strambaldi 149; FLeEMMING, a. O. 89.

4CTHIRIET, Sénat 1322, 1751.

15 Jeweils unter dem Namen des Lemmas (nicht unbedingt identisch mit den iberlieferten Namen in
den Portulanen und Karten).

16 Zu Héfen im benachbarten Isaurien vgl. Vaxx, Harbors.

17 PHiLppsoN, Reisen V 80; Horx—Hoor, Kreuzen 108-111 (Fig); TK Fethiye I1¢/21 verzeichnet die
2 km nordlich von Biytik Karaagag gelegene Lagerstitte am Uludiimen Dagu.

1% Horx—Hoor, Kreuzen 111f. (Fig).
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Kaunos: Nahezu kreisformiger Seehafen, ca. 4,9 ha, Beckenweite ca. 250 m, vereng-
te Ausfahrt ("Exet 8¢ 1) mwohg vedoia xai uéva xhewotov)™?; Kiistensenkung, Flusshafen im
— Kalbis/Dalyan Cay1

Panormos: ‘Auflenhafen’ von Kaunos, windgeschiitzte Hafenbucht mit Siedlung an
der Nordseite™; vorgelagerte Insel (Papas Nési)

Flusshafen im Siiden in der Miindung des Sarisu (Sarisu Iskelesi)™!

Phosa (Miindung des — Indos): Flusshafen fiir Holztransport®

Krya: kleine Naturbucht; Kiistensenkung

Melanoscope: der neuzeitliche Name Tersane Hinweis auf Schiffsbau; geschutzter
Naturhafen; mittelalterlicher oder neuzeitlicher(19. Jh.?) Kai’*

Kallimache: Gocek, grosse geschiitzte Liegeplitze in tief eingeschnittener Bucht’

Makre: Fethiye, weite, tief eingeschnittene Bucht (Nutzung bis Anfang 20. Jahrhun-
dert), antike Uferlinie abgesunken (Kiistensenkung), heute zum Teil durch Aufschittun-
gen iiberdeckt. TraditionelleVerbindung nach Rhodos

Perdikoneési: geschiitzte Lage mit mehreren Liegeplatzen am gegeniiberliegenden
Festland (Karacaoren Limani, Darbogaz Limani, Gemiler Limani, Kissides); mehrere
Zugange nach — Lebissos

Sipolo: Oliideniz, Kiistensenkung: sichtbare hafennahe Bauten unter Wasser, ebenso
Kaianlagen®. Sandbarre vor der Hafeneinfahrt wohl erst rezente Bildung

Perdikiai: Hafen von — Pinara; eine frithbyzantinische Inschrift aus Syros nennt
einen Reeder Isidoros aus Pinara mit seinem Schiff Maria™*

Kalabatia: Hafen von — Sidyma

Xanthos Potamos: Flusshafen™’

Patara: Kiistensenkung mit Verlandung und Diinenbildung. Granarium (Horreum)
am westlichen Hochufer. Hafenlange ca. 1 km, Breite ca. 250 m, Wasserfliche ca. 25 ha;
Kais, noch nicht nachgewiesen, aber sehr wahrscheinlich. Die tiberregionale Bedeutung
am Seewegkreuz Rhodos, Karien, Jonien, Zypern ist in der Antike und im Mittelalter
durchgehend durch Quellen bezeugt. Eines der Winterlager der kibyrraiotischen Flotte?
Hafenaufgabe im Mittelalter, wohl durch Siedlungsverodung und Verlandung

Kalamin: Kalkan, offene, ungeschiitzte Bucht mit Tiefwasser™. Geringe Hafenkapa-
zitat wegen Steilabbriichen

Megiste: Kastellorizo. Hafenlange ca. 435 m, Hafenbreite ca. 300 m, Hafenausfahrt
Breite 170 m; Hafenfldche ca. 13 ha; die heutige Mandraki-Bucht ostlich der Hafenfes-
tung erst durch Kiistensenkung zur Seebucht geworden™

Antiphellos: Kag. Antike, wohl kaiserzeitliche Mole, jetzt tiberdeckt von modernem
Molenbau. Kiistensenkung. Dichter Wechselverkehr insbesondere im 19. Jahrhundert
mit Megiste

Sebeda: Bayindir Limani. Kleiner geschiitzter Landeplatz in der Bucht von Antiphel-
los

219 Strabon 651; HATTERSLEY-SMITH-RUGGIERT, Osmaniye 138 (Lit).

20 HorN—Hoor, Kreuzen 113 (Fig).

20 TK Fethiye 11d/23.

322 RoBERT, Etudes anatoliennes 505f.; DERS., Arbinas 151, Fig. 7 (Op. min. sel. VII 393f.); pERs., Caunos
519: pERS.. Asie Mineure 67, 69, Fig. 5.

5 Horx—Hoor, Kreuzen 116-118 (Fig).

2 Horx—Hoor, Kreuzen 118 (Fig),

% HorNx—Hoor, Kreuzen 125f. (Fig).

261G X115, 712, N1. 75 B’; G. KiourtziaN, Recueil des insceriptions grecques chrétiennes des Cyclades.
De la fin du I11° au VII® siecle apres J.-C. Paris 2000, 170, Nr. 103.

27 Strabon 665.

8 Horx—Hoor, Kreuzen 125ff. (Fig).

72 PirazzoLl, Megisti 57.

Abb. 378, 379

Abb. 301

Abb. 142

Abb. 241



Abb. 317

Abb. 55-57
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Aperlai: Asar (Hisar) Limani, Bucht von Westen geoffnet; Sund im Osten. Romisch-
frithbyzantinisches Hafenviertel jetzt teilweise unter Wasser (Kustensenkung). Gilt als
unruhig im Gegensatz zur Kekova-Reede™

Tristomon, Teimiusa: Ucagiz: Als Hafen in der Vita des Hos. Nikolaos von H. Sion
genannt™'. Romische Hafenrandbebauung und Kais teilweise unter Wasser (Kiistensen-
kung). Die westliche Bucht ‘Kekova West-Fjord™ bietet hervorragenden Schutz**

Kakaba: Insel Kekova. Nordliche Kiistenrandbebauung teilweise im Wasser (Kiisten-
senkung). Kleine Bucht Tersane (Xera) auf der Nordseite der Insel: Der Name tagooava
oder *Agoevddaug in griechischen Portulanen bezeugt wohl Schiffsbau®®

Siména: Romische Hafenrandbebauung unter Wasser (Kustensenkung). Bedeutung
als Schutz- und Liegeplatz bis in das Spéatmittelalter

Andriake: Andraki®®*; Flussmiindung zum Hafenbecken ausgebaut: Hafenbecken (ca.
10 ha) mit Kaimauern gefasst, Ost—West ca. 600 m, Nord—Siid ca. 180 m. Hafenkette
zumindest in spathellenistisch-romischer Zeit. Staatliches Granarium (Horreum). Hafen-
betrieb (Umschlagplatz, Hafenbauten) in den Viten des H. Nikolaos von Myra®®. Eines
der Winterlager der kibyrraiotischen Flotte?

Tore de Stalimure: Tagdibi Iskelesi, im Mittelalter Landeplatz fir die Myra-Pilger

Phoinix: Finike™'; Kiisten- und zwei Flusshifen (Kara Cay, Phoinix Potamos/Basgoz
(Jay1). Zentraler Hafen fur Sidostlykien und fir das Hochland von Elmali. Pisanischer
Schutzhafen. Belege fiir frihmittelalterlichen Schiffsbau und Holzausfuhr im 19. Jahr-
hundert

Porto Benetziano: (avug (Adrasan) Limani. Gut sichtbare, 1,5 km breite und 2 km
tiefe Bucht mit Sandstrand; Schiffsbau; Anlegeplatz fir groBe Schiffe, gute Wasserver-
sorgung™’. Ankerplatz (Schutzhafen), kein Handelsplatz

Porto Genubizé: Doppelhafen Cineviz Limani (Breite ca. 200 m) und Sazak Liman,
beide Héafen nur durch eine Felsbarre getrennt. Ankerplatz (Schutzhafen), kein Handels-
platz

Phaselis: Drei Héifen —Stadthafen 0,6 ha, Nordhafen 8 ha und grofier Siidhafen —zen-
traler Hafenort der lykischen Ostkiiste mit Wegen in das Hinterland; Kiistensenkung.
Vermutlich byzantinischer Schiffsbau und eines der Winterlager der kibyrraiotischen
Flotte

Idyros/Kemer: Kleiner geschiitzter Hafen, ehemals wohl Schiffsbau, jetzt teilweise
moderner Hafenausbau

Attaleia: Hafen 2.6 ha, Nord—Siid ca. 200 m, Ost—West ca. 130 m, zwei kiinstliche
spathellenistische(?)/romische Molen mit Molenttiirmen(Leuchtturm?); Durchfahrtbreite
ca. 100 m, Hafenkette zumindest im Mittelalter. Die antiken Molen jetzt modern tiber-
baut

Magydos: Kinstlich ausgebauter romischer Hafen (Becken ca. 7.5 ha, 340 X 225 m)
mit breitem, gepflastertem Kai und zwei Molen (aus Travertinquadern), die in nahezu
rechtem Winkel zueinanderstanden (Einfahrt von Westen)™®. Versorgungshafen fiir
Pergé. Eines der Winterlager der kibyrraiotischen Flotte?

Kestros: Flusshafen fur Pergé (— Emporion)

0 Hoor-Horx, Tirk. Sidkiiste 40.

1 Vita Nik. Sion. 50 (c. 27), 64 (c. 37), 66 (c. 38).

2 Hoor—HorN, Tiirk. Sidkiiste 41.

5 DELATTE, Port. 255.

 Hoor-Horx, Tirk. Sidkiiste 47.

25 AnricH, Nikolaos 1 67, 77, 86, 101, 106f., 132, 162, 225f., 228, 252, 399, 425.
6 Hoor—Horx, Tirk. Studkiiste 47f.

7 Pir Reis 4, 1633.

8 Bpavurort, a. 0. 132f. (2 140).
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ILurymedon: Flusshafen fiir Aspendos (— Bogazak)

Side: Drei Hafen™, bereits in der Antike starke Gefahr der Versandung®’. Antiker™"!
und mittelalterlicher(?) Schiffsbau

Melas: Flusshafen mit Kai im Stiden Manavgats

Kibyra Mikra: Kara Burun®?. Zwei grol3e Naturhifen im Westen (mit der vorgela-
gerten Insel H. Grégorios) und Osten. Namengebend fiir das Seethema der Kibyrraioten,
vermutlich antiker und byzantinischer Schiffsbau

Leukotheion Akrotérion/Ptolemais: Figla (Fidan) Burnu®?®. Ankerplatz im Norden
und im Siiden des Kaps, Hafenbucht ca. 1 ha, Hafenbecken (ca. 0,25 ha) mit romischen
Molen (Mauern mit Schwalbenschwanzklammern gebunden)™*

Kalon Oros, Korakésion/Alanya: Nahverbindung nach Zypern. Hafen zur Truppen-
versorgung des Themas der Kibyrraioten. Schiffsbau in der Antike™’, vermutlich ebenso
in byzantinischer und in seldschukischer Zeit (Tersane/Schiffshduser). Winterlager der
kibyrraiotischen Flotte?

Nauloi: Hafensiedlung von Syedra.

ANTIKE UND MITTELALTERLICHE KNTFERNUNGSANCGABEN FUR DEN SEEVERKEHR

In antiken Quellen:

Pamphylische Kiiste, Korakésion—Olbia, 640 Stadien™,

Melas—Chelidoniai Nésoi entlang der Kiiste 900 Stadien, direkte Verbindung (tov 6¢
énitopov dd wogov, durch den Pamphylios Kolpos) 600 Stadien™7,

Side—Attaleia, 350 Stadien,

Side—Korykos, 450 Stadien™?,

Side—Akamas (Zypern), 1600°* (1006) Stadien™”,

Chelidoniai—Akamas, 1900 Stadien®!,

Chelidoniai-Kanobos (Agypten), 4000 Stadien,

Hiera Akra (— Chelidonia)-Olbia, 367 Stadien®?,

lykische Kiiste Daidala—Olbia, 1720 Stadien®?,

Patara—Rodos, 600 Stadien®*,

Kaunos—Rodos, 450 Stadien®?,

Ropusa (=Rodussa?)—Rodos, 350 Stadien®,

2 KNoBLaucH, Hafen von Side passim.

M0 L. RoBERT, Hellenica 5 (1948) 69-75; NoLLE, Landbau 119.
M1 Strabon 664.

2 Hoor-Horn, Tiirk. Siidkiiste 81.

3 Hoor—Horx, Tirk. Siudkiiste S1f.

TiGrEL, An Ancient Harbour, Fig. 1: Lage, 2: Hafenplan mit Molen.
5 Strabon 669.

M6 Strabon 667.

M7 Stadiasmos 491.

8 Stadiasmos 488.

9 Strabon 682.

0 Stadiasmos 488.

1 Strabon 682.

2 Strabon 666.

3 Strabon 664-.

- Stadiasmos 496.

25 Stadiasmos 496.

6 Stadiasmos 496.
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In mittelalterlichen Quellen:

Kalon Oros (chandeloro)—Chelidonia (silidonie), 110 Meilen,
Kalon Oros (chandelor)-Kap Akamas (chauo san bifanio), 160 Meilen™”,
Kalon Oros (candeloro)—Attaleia (sattalea), 90 Meilen,
Kalon Oros (candeloro)—Chelidonia (cauo di geridonia), 90 Meilen,
Kalon Oros (candeloro)—Kap Akamas (cauo di san befani), 95 Meilen™®,
Kalon Oros (Zxavdihdgo)—Kap Akamas (vdfog 1ot ‘Ayiov Empaviov), 120 Meilen®,
Kalon Oros (candeloro)—Kap Krommyakon (westlicher Ausldufer des nordlichen
zyprischen Kiustengebirges/Akrotérion Kormakites) (cauo di cornaquinto), 110 Mei-
len50()_
Jolf von Kalon Oros (x60pog 100 Kavtuhogov)—-Kap Akamas (vafog Zav ITupdvn), 110
Meilen®!,
Attaleia (chauo de satalia )—Chelidonia (chauo de silidonie), 80 Meilen®*?,
Attaleia (citta di sattalea )—Chelidonia (gieridonia), 60 Meilen®,
Attaleia (Citta Satalias)—Chelidoniai Nésoi (Siredonies), 60 Meilen®*,
Attaleia (Sathalia )-Chelidonia (ad caput situm sub montem qui dicitur Clarum ... non
longe in mari sunt insule Yscilidones), 60 Meilen®®,
Attaleia—Kap Akamas (xafog tod ‘Ayiov Emgpaviov), 180 Meilen*,
Attaleia—Kap Akamas (xdfo Zav IMupdvn), 170 Meilen®,
Krambusa ("Axa Moota)-Fontana Amorosa (®Povvidva Mopdla, auf dem Kap Aka-
mas), 140 Meilen®,
Chelidoniai Nésoi (isola Siredonies)—Akroterion Akamas (Capo S. Pifani), 150 Mei-
569
Chelidoniai Nesoi—Akrotérion Akamas, 1300 Stadien,
Chelidoniai Nesoi—Patara, 800 Stadien’™,
Chelidoniai Nésoi (isola di Silidonie, isola del Siredonies)—Rodos, 200 Meilen®',
Chelidonia (xdfo Xehddvn)—Pouvtdva MopdCa, 150 Meilen™,
Chelidonia (caput Clarum)—Paphos (Baffus), 160 Meilen®™,
Chelidonia (caput Yscilidonum )—Rodos, 100 Meilen®™
Chelidonia (caput Yscilidonum, caput Clarum )—Crius (Knidos), 280 Meilen®™,
Chelidonia (caput Clarum )—Patara, 100 Meilen®,

len

%7 Portulan Rizo bei KrRETSCHMER, Port. 527.

8 Portulan Parma-Magliabecchi bei KRETSCHMER, Port. 331.
39 DiraTTE, Port. 293.

20 Portulan Parma-Magliabecchi bei KrRETSCHMER, Port. 331.
1 DeLaTTE, Port. 311.

22 Portulan Rizo bei KRETSCHMER, Port. 527.

%% Portulan Parma-Magliabecchi bei KrRETSCHMER, Port. 330.
4 Uzzano 234.

5 (GAUTIER DaLcHi, Carte 132.

6 DeLATTE, Port. 293.

7 DrrLATTE, Port. 312.

%8 DrLATTE, Port. 312.

Uzzano 275.

710 Agath. Orth. 476.

1 Port. Grazia Pauli 61; Uzzano 233.

2 DrLATTE, Port. 311.

B (GAUTIER DavLcHiE, Carte 171.

7 GAUTIER DaLcHE, Carte 132.

5 (GAUTIER DaALcHE, Carte 112, 132.

6 GAUTIER DaLcHEi, Carte 112.
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Chelidonia (cauo di geridonia)-Rodos, 170 Meilen™,

Chelidonia (cauo di geridonia )—Kreta (isola di candia), 350 Meilen®™,

Phoinix—Kap Akamas (zdfo Zav ITupdvn), 165 Meilen®™,

Megiste (Kaotého “PottCo)-Rodos, 100 Meilen,

Megiste (Kaotého ‘PottCo)-Kap Akamas (xdfog tod ‘Ayiov Emgaviov), 200 Meilen™,

Megisté (chastello ruzo)—Rodos, 100 Meilen™',

Isola delle Donne (— Ochentres)-Rodos, 20 Meilen™,

Patara—Alexandria, 601 Meilen®?,

Patara (cauo di megaticho)—Rodos, 50 Meilen

Patara—Rodos, 700 Stadien®,

Patara—Rodos, 25 (75) Meilen®®,

Patara—Rodos, 25 Meilen®,

Sete Kaboi—Rodos, 90 Meilen®s,

Makre—Rodos, 80 Meilen™?,

Golf von Makré (Glaukos Kolpos)-Kap Tracheia/Hisarburnu™ (cauo di traqui), 90
Meilen™"

584

T Portulan Parma-Magliabecchi bei KreTscHMER, Port. 330.
3 Portulan Parma-Magliabecchi bei Krerscamer, Port. 330.
9 DELATTE, Port. 312.

0 DrrLaTTE, Port. 293.

1 Portulan Rizo bei KRETSCHMER, Port. 526.

2 Port. Grazia Pauli 61.

M GAUTIER DALcHE, Carte 1111,

™ Portulan Parma-Magliabecchi bei KrRETSCHMER, Port. 329.
% Agath. Orth. 476.

M6 Port. Grazia Pauli 61f.

®1 Motrzo, Compasso 57.

% Portulan Rizo bei KreETscHMER, Port. 525.

% Portulan Rizo bei KrETscHMER, Port. 524.

M 11 km siidlich von Marmaris: HiLb, Kaunos 109, 111.

M Portulan Parma-Magliabecchi bei KrReTscHMER, Port. 329.





